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Zajimava ukazka zbarveni noćniho stihaciho letounu B. E. 2c, 
poużivanćho proti nalenim nćmeckych vzducholodi. Stroj należi 


jednotce No. 50 Home Defence Squadron a je na vsech plo- 


chdch kryt obvyklou zelenohnedou barvou PC 10. Misto bćż- 
nych znaki, jsou namalovdny pouze bilć prstence, kterć jsou na 
hornich plochdch horniho kridla a na spodnich plochdch dolni- 
ho kridla. Emblem smrtihlava je na obou bocich trupu a na 
spodni stranć obou koncń horniho kridla. 
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chteli bychom Vdm na tomto mistć popfót mnoho Stesti a ńspechi v Novćm roce, bohużel 
ponekud opożdene, nebot piwodni pfdni bylo z technickych dńvodń vyfazeno z textu. Zdro- 
veń se chceme omluvit za $patnou kvalitu barevnych kamufldźi v ćisle 11/94, zpisobenych 
problemy v tiskórne, kde nabihał provoz na novych strojich a z tohoto divodu beżel provoz 
nonstop a ndś ćasopis se tiskl na posledni chvili v hlubokych noćnich hodinóch. 

Jak jiste vite, v prubehu tohoto roku mó dojit ke zdrażeni poplatki za veśkerć pośtovni sluż- 
by, zdroveń je ohldseno celkovć zdrażeni tiskórenskćho papfru. Jiź v tuto chvfli platime za 
vyrobu ćisla HaPM vice neż drive, ale snażime se cenu udrżet na pivodni ńrovni. Stejnou 
cenu budeme udrżovat pokud to jen pujde, ale v prubehu roku zfejmć v souvislosti se zmi- 
nenymi nóristy vyrobnich a piepravnich nókladń budeme nuceni mirne zdrażit. Chteli 
bychom ovśem tuto neprijemnost kompenzovat rozśifenim poćtu strónek, po kterć Fada ćte- 
nórń voló ve svych dopisech. Zlepśi se i kvalita tisku diky novćmu vybaveni tiskórny, kteró 
se vyrazne modernizovala. Rozśfreni obsahu bude z velkć ćdsti v6novdno modelórskym 
ćldnkim, kterych Vóm nabizime stóle nedostatek. V tćto souvislosti bychom si Vds ćtendre 
dovolili poźddat o spolupróci v rozśifenych modeldrskych rubrikóch. Piate nim prosim svć 
zkuSenosti se stavbou kitń, ndzory na novinky objevujici se na naiem i zahranićnim trhu 
nebo popiśte Vami vyzkouśenć stavebni postupy. Byli bychom ródi, kdyby jste se s nami 
touto formou na tvorbe ćasopisu podileli. 

Verime, że i v nasledujicim obdobi si udrźime Vaśi prizeń 


Vaśsę redakce HaPM 
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Miroslav Śnajdr 


(dokonćeni z minuleho cisla) 

Curtiss-Wright vdak o svćho zakaznika nepfiśel, 
nebot ćlenovć nizozemskć exilovć vlądy, sidlici 
nyni v Londynć, rozhodli objednanć stihaćky 
pievćst do vychodni Indie, k posileni tamniho 
letectva ML-KNIL. Revidovany kontrakt obć 
strany podepsaly 11. ćervence 1940, s tim, że 
prvni dva stroje vyrobce doda v srpnu tćhoż 
roku, dvanńct v zań a zbyvajicich deset v fijnu. 
Prvni dokonćeny Curtiss-Wright CW-21B, pied- 
stavujici jak prototyp novć verze, tak prvnf stroj 
nizozemskć objednąvky, vzlćtl v St. Louis v po- 
lovinć zańi. Obdrżel vyrobni ćislo c/n 2852 a re- 
gistraci C-338 nekorespondujici se systćmem 
oznaćovani użivanym Nizozemci. Jinak ovsem 
nesl hned od poćńtku nizozemskć vysostnć 
znaky a obvykly natćr. Celkem ćtyfiadvacet ob- 
jednanych CW-21B ślo lodi, mezi koncem fijna 
a prvni polovinou prosince 1940 na hlavni ostrov 
Nizozemskć vychodni Indie, Javu. Poćas ónora 
nasledujiciho roku je smontovali na letiśti Andir 
u Bandungu. 

Curtiss CW-21B Interceptor, (v literatufe Casto 
uvadćnć bojovć jmćno Demon typ v dobć aktiv- 
ni slużby pravdćpodobnć viibec nenesl), byl jed- 
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Prvni prototyp CW-21, NX 1943 v roce 1938. 
NX 1943 the first prototype of the CW-21, late 1938. 


zzo 


nomistny, jednomotorovy samonosny  dol- 
noplośnik  lehkć  celokovovć  konstrukce. 
Pohonnou jednotku tvofil hvćzdicovy devitiv4- 
lec Wright Cyclone R-1820-G5 o vzletovćm 
vykonu 1000 konf. Na vyśi 4650 metrii dosaho- 
val 750 koni. Tflista kovova vrtule Curtiss 
Electric s konstantnimi otąćkami byla opatiena 
malym kużelem. Samosvornymi obaly nechrą- 
nćnć palivovć nadrże pojaly 362 litri pohonnych 
hmot. Ćtvefice synchronizovanych kulometi 
Colt MG-40 raże 7,7 mm se nachazela v trupu, 
pred pilotni kabinou. Dva byly ulożeny vedle 
sebe v horni piidovć ćństi trupu a po jednć zbra- 
ni konstruktćfi umistili na kaźdćm boku. Pilot 
vybaveny padakem sedaciho typu sedćl v krytć 
kabinć, se vzad odsouvacim pfekrytem. Zezadu 
ho, jako jediny prvek pasivni ochrany celćho 
letounu, kryl demontovatelny pancćfovy plśt. 
V trupu za kabinou byla umistćna vysokofrek- 
venćnf radiostanice pro vysilani i pfijem. 
Pristavaci zafńzeni tvofil podvozek zadovćho 
typu. Hlavni podvozkovć nohy se hydraulicky, 
(v pfipadć potieby rućnć - pumpovśnim) zataho- 
valy do kfidel, smćrem k ose trupu. V porovnani 
se starfim CW-21 u verze CW-21B ponćkud 
narostla hmotnost, nicemćnć typ byl i nadśle 
velmi lehky. 


Pro pfedstavu o lehkosti konstrukce: britsky 
Hawker Hurricane Mk.I, na kterćho musela po 
velkych ztratach v zavćru bitvy o JAvu prejft fada 
pilotii plivodnć Ićtajicich s CW-21B, dosahoval 
tćmćf dvojnasobnć prazdnć hmotnosti. Prazdny 
CW-21IB vśżil 1534 - 1550 kg, z ćehoż pfipada- 
lo zhruba 600 kg na motorovou instalaci. Diky 
aerodynamicky ćistćimu draku stoupla pfi stejnć 
pohonnć jednotce maximślnf rychlost na 536 
km/h na vyśi 5486 metri. Stoupavost mirnć 
poklesla, stejnć jako dostup. 

Svć Curtiss-Wrighty CW-21B Nizozemci zafa- 
dili do 1. bfezna 1941 v javskćm Andiru vzniklć 
2. perutć (2e Afdeling), nśleżici spolu s 1. peruti 
vyzbrojenou Curtissy H-75A-7 do 4. skupiny 
(IVe Vliegtuiggroep) ML-KNIL. Prvni zaklad- 
nou novćho ńtvaru se stalo letiśtć Andir. Piloti 
zde pod vedenim velitele 2-VLG-IV nadporući- 
ka Anemaeta absolvovali poćśtećni vycvik. 
Operaćni vycvik probihal od ćervna 1941 na 
letiśti Maospati. Mezi tim se vyostfovaly vztahy 
mezi expanzivnim Japonskem na stranć jednć 
a Spojenymi staty, Velkou Britanii a Nizo- 
zemskou vychodni Indii na stranć druhć. Bohatą 
Nizozemska vychodni Indie, zbavenń diky 
nómeckćmu vitćzstvi v zapadni Evropć podpory 
matefskć zemć, należela mezi nejvyznamnćjśi 


Prehlidka 2-VLG-IV tesne pred vypuknutim bojń. 
Parade of the 2-VLG-IV shortly before the war. 


PROFILY 


cile pfipravovanćho japonskćho tażeni na jih. To 
mćlo ostrovnimu cisafstvi zajistit nova ńzemi 
a bohatou kofist, zejmóna v podobć strategic- 
kych surovin: nafty, kaućuku, uślechtilych kovd. 
30. listopadu 1941, potć co politicka krize do- 
sahla vrcholu, zahśjilo nizozemskć vojenskć 
letectvo mobilizaci a zaćalo svć sily rozptylovat 
na strategicky dileżitć body rozsahlć kolonie. 
Bezprostfednć pfed japonskym ńderem dispono- 
valo vojenskć letectvo ML-KNIL 205 stroji 
viech urćeni a nizozemskć namorni letectvo 49 
stroji. Dalśf letadla se nachazela v rezervć. 
Stihaci slożku tvofilo 83 stroji, z nichź mnoho 
vsak momentśalnć nebylo bojeschopnych. Ni- 
zozemśti letci sdileli spolu se svymi americkymi 
a britskymi kolegy pocit nadfazenosti nad nepfi- 
telem a ńroveń japonskych letadel hodnotili 
skepticky. Slożenim personalu se ML-KNIL 
znaćnć odliśovalo napfiklad od ńtvari RAF 
v Malajsku a Singapóru, nebot v fadach pozem- 
niho personślu sloużilo mnoho domorodych 
vojaki. Dobovć propagaćni snimky, napfiklad 
zabóry kfidlo na kfidlo sefazenych Curtiss- 
Wrighti CW-21B perutć 2-VLG-IV, ukazuji 
vysokć holandskć piloty v popfedi a za nimi se- 
fazenć mnohem drobnćjśi domorodć mechaniky 
v konzervativnć stfiżenych uniformóch. Jakoby 
Ślo o fotografie z nćjakć dfivćjśi koloniślni valky 
a ne z konfliktu, v kterćm byly svrżeny prvni 
atomovć bomby, z konfliktu, po nómż jiż svćt 
nikdy nevypadal tak jako dfive. 

Tabulkovć pfedstavovala stihaci perut 2-VLG-IV 
na nizozemskć pomćry silnou jednotku. Stav 
zahrnoval śestnact prvoliniovych CW-21B, 
zatimco normu u stihaci perutć pfedstavovalo 
dvanńct stroji. Umożnil to relativni dostatek 
piloti a mechaniki zpisobeny opoźdćnim doda- 
vek novych letadel z USA. Ve skutećnosti vśak 
na zaćatku prosince bylo ze vsech dodanych 
CW-21B bojeschopnych jen devćt! Jiż poćas 
mirovć slużby vadila u lehkych curtiss-wrighti 
pfiliśna kfehkost draku, hlavnć v óńzkć zadni 
Casti trupu pfed ocasnimi plochami. Mnoho leta- 
del pfechodnć vyfadily nedlouho pfed vypuknu- 
tim boji objevenć trhliny na konstrukci podvoz- 
ku. A to po relativnć nenaroćnćm mirovćm pro- 
vozu. Diky pfesunuti velkć ćasti stihaciho letec- 
tva z Javy na okolni zakladny, vćetnć britskćho 
Singapóru, tvofila CW-21B vyzbrojen perut 2- 
VLG-IV zaklad protivzduśnć obrany hlavniho 
ostrova Nizozemskć vychodni Indie. Ve snaze 
pokryt co nejvćtśi prostor byla perut rozdólena. 


Dvć letky (Patrouille) CW-21B, teoreticky osm 
stihaćek, velenf umńfstilo na letiśti Tjililitan 
u Batavie na zapadć a dvć dalśi letky brónily 
z letistć Perak pfistav Surabaja a vychod ostrova. 
Java se prozatim nachazela dosti hluboko ve 
spojeneckćm tylu, a tak prvni dny konfliktu pro 
piloty Curtiss-Wrighti CW-21B ubihaly klidnć. 
Jistou zmćnu pfinaśely obćasnć doprovody kon- 
voju plujicich do ostrovni pevnosti Singapór. 
Kdyż lodć proplouvaly z Indickćho oceanu do 
Javskćho mofe ńzkymi vodami Sundskćho próli- 
vu, oddćlujicimi Javu a Sumatru, hlidkovaly 
CW-2I1B ze zapadojavskych letiśt Kalidjati 
a Tjililitan. Nasledujiciho dne pak pfelćtly na 
Sumatru a Palembangu, pokraćovaly v ochranć 
plavidel smefujficich na sever. 

Poćatkem nora 1942 jiź situace v jihovychodni 
Asii vyhliżela pro spojence velmi zle. Nizo- 
zemci v piedchozich tydnech pozbyli fadu dile- 
Żitych zakladen svć koloniślni rise. Japonci 
obsadili nizozemskć ostrovy Tarakan, jiźni Bor- 
neo, Celebes a Amboinu. Britovć nebyli o nic 
ńspóźnćjdi a v tćże dobć ztratili Hongkong, 
severni Borneo a celć Malajsko. Ostrovni pev- 
nost Singapór, alfu i omegu britskych pozic 
v oblasti dćlily od hofkć kapitulace jen dny. 
Valka se pfibliżila k Javć a takć ke stihaci peruti 
2-VLG-IV. 

V polovinć ledna definitivnć skonćilo piisobeni 
detażovanych Curtiss-Wrighti CW-21B ze Su- 
matry. 


Rekonstruovand podoba zdstavby 
Wright Cyclone R-1820-G5 do 
CW-2IB. 

Reconstruction of the Wright zi 
Cyclone R-1820-G5 instalation in 
the CW-21B 


20. ledna doślo k opótovnćmu sloućeni celć 
perutć na vychodojavskćm letiśti Perak. Obranu 
zapadni CGasti ostrova od obou  patrouille 
CW-21B pievzaly Brewstery B-339 ńtvari sta- 
żenych ze Singapiru a Bornea. 2-VLG-IV dis- 
ponovala v Peraku po sloućeni vśech ćtyf pat- 
rouille ćtrnacti curtiss-wrighty. Piloti perutć 
stale jeśtć nespatfili, pies fadu poplachovych 
starti, nepfitele. 

Brutalni zmćnu piinesl velky nóalet japonskćho 
namofniho letectva na vychodni Javu, popsany 
v ńvodu ćlanku. 2-VLG-IV v jedinćm stfetnuti 
3. nora ztratila tfi ćtvrtiny nasazenych sil, devćt 
z dvanńcti stihaćek. O dva dny pozdćji jiź doką- 
zala proti dalśimu masovćmu ńderu nepfśtel- 
skych vzduśnych sil vrhnout jen ćtyfi CW- 
21B vedenć nadporućikem Anemaetem. Po sou- 
boji s pfesilou sestadvaceti japonskych stihacek 
nad Grissee narokoval nadporućik Anemaet 
sestfeleni velitele protivnikovy formace. Dva 
CW-21B utrżily v bitvć s nebezpećnymi Micu- 
biśi A6M2 Tainan Kókńtai vażna pośkozeni 
a jeden stroj byl, naśtćsti beze ztrąty pilota, zni- 
ten pfi nouzovćm pfistani na plóżi jiźniho pobie- 
żi Javy. Proti nizozemskym curtiss-wrightim 
v tomto souboji stal takć Saburo Sakai, s 64 
sestiely, (fada vitćzstvi z jeho vysokćho skóre 
jsou ovśem zapoćtenć sestfely ve spolupróci 
a pravdćpodobnć sestfely), jeden z nejńspćźnćj- 
Sich stihaći japonskćho namofniho letectva v ti- 
chomofskć vślce. Sakai v nćm docilil pravdćpo- 
dobny sestfel a participoval na jednom ze tfń 
sestfeli ohldśenych piloty Tainan Kókńtai. 
Staćily pouhć dvć konfrontace s japonskymi 
namofnimi stfhaći a perut 2-VLG-IV byla prak- 
ticky znićena. Veleni ji potć pfesunulo z vychod- 
ni ćasti Javy na zapad a v Andiru, kam 10. ónora 
prilćtlo est CW-21B, vćetnć dvou novć oprave- 
nych strojń, doślo k reorganizaci. Hlavni vyzbro- 
ji se stal tucet britskych Hawker Hurricanń, zis- 
kanych od RAF, na nichź Ićtal velitel peruti 
nadporućik Anemaet, ćtyfi piloti z piivodni 
2-VLG-IV a celkem osm letci pfevelenych od 
peruti |-VLG-IV a 3-VLG-V. Zbyvajici Curtiss- 
Wrighty CW-21B Nizozemci soustiedili u letky 
vedenć nadporućikem W. Boxmanem. 16. tinora 
se hurricany i curtiss-wrighty pfesunuly na letiś- 
tć Kalidjati, aby odtud branily Bandieng, (podle 
jinćho podkladu CW-21B operovaly ze zakladny 
Boea Batoeweg, rovnćho ńseku silnice nedaleko 
Bandoengu). 24. inora Curtiss-Wrighty CW-21B 
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Levd podvozkovć noha CW-21B. 
Port main undercarriage of the CW-21B. 


Pravd podvozkovć noha piiwodni verze CW-21. 
Startboard main undercarriage of the CW-21. 


Ostruha CW-21B. 


Tailwheel of the 


spolećnć s britskymi i holandskymi hurricany 
branily zapadni Javu pfed tćżkym ńtokem japon- 
skćho armśdniho letectva. Poprvć zmćfily sily se 
stihacimi jednoplośniky Nakadźima  Ki-43 
„Oscar*, kterym byly mimochodem koncepćnć 
dosti podobnć. Ze ćtyf nasazenych CW-21B, po- 
koużejicich se chranit Bandoeng na bazi po akci 
pfistal jediny. Jeden byl sestfelen a jeho pilot 
zabit ve vzduśnćm boji, jeden nouzovć pfistśl 
a nadporućik Boxnam se zachrąnil na padaku 
potć, co jeho stroj pravdćpodobnć zasóhla spoje- 
neck protiletadlova palba. Pfi bombardovśni 
matefskćho letistć Japonci na zemi znićili 
CW-21B cćislo CW-363. 

Posledni dćjstvi tragćdie Nizozemci ve vychod- 
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Technickć ńdaje: 

Curtiss-Wright CW-21 Curtiss-Wright CW-21B 
Rozpóti 10,66 m 10,56 m 
Dólka 8,03 m 8,03 m 
Vyska 2,60 m 2,60 m 
Nosna plocha 16,2 m* 16,2 m? 
Hmotnost prazdnćho letounu 1428 kg 1534 kg 
Maximólni vzletova hmotnost 1896 kg 2041 kg 
Maximóślni rychlost 476 km/h 505 km/h 
v 2286 m 1707 m 
Maximólnf rychlost 507 km/h 536 km/h 
V 5182 m 5486 m 
Cestovni rychlost 441 km/h 454 km/h 
V 5181 m 3719 m 
Stoupavost 1463 m/min. 1372 m/min. 
Operaćni dostup 10850 m 10 455 m 
Dolet 853 km 1014 km 


ni Indii zaćalo 1. biezna 1942 vylodćnim 
Japoncii na pobfeżi zapadni i vychodni Javy. 
Nósledujiciho dne zasahla ćtvefice CW-21B 
spolećnć se tfemi Brewstery B-339D perutć 3- 
VLG-V do teżkćho boje s pfesilou armadnich 
stihacek Nakadźima Ki-43, nejspise ze stavu 59. 
Sentai. Nadporućik Boxman byl ve stfetnuti 
sestfelen a tóżce popźleny si zachrónil żivot pod 
kopuli padaku, ktery vśak otevfel, veden snahou 
uhasit hofici odćv, aż po dlouhćm, nervy drósaji- 
cim volnćm padu. Nćkterć podklady tuto udźlost 
kladou aż do 5. bfezna. Boxman v kaźdćm pfipa- 
dć stravil nasledujici dva roky v nemocnici, tak 
straślivć byly jeho popźleniny. 3. btezna dopro- 
vodila trojjice CW-21B nókolik nizozemskych 


bombardórti Martin 139 pii nóletu na Japonci 
obsazenć javskć letistć Kalidjati. Nasledujiciho 
dne se celć nizozemskć stihaci letectvo, pokra- 
Cujici ve statećnćm, leć marnćm odporu proti 
drtivć japonskć pfesile, smrsklo na pouhć tfi 
CW-21B a sedm B-339D. 

8. bfezna 1942 pak Holandanć na Jąvć kapitulo- 
vali. 

Co fici zavórem ke krątkć a ve skrze neńspćźnć 
bojovć karićfe Curtiss-Wrighti CW-21B. Pies 
piivodni koncepci, „interceptoru* urćenćho ke 
stihanf bombardćri, Nizozemci nasadili svć 
CW-21B vyhradnć do stihaćkovych stfetnuti. 
Typ si cenili pomćrnć vysoko, vyśe neź Curtissy 
H-75A-7 i Brewstery B-339D, tvofici zbytek 
vyzbrojovć palety stihaci slożky ML-KNIL na 
zaćńtku konfliktu. Nadporućik Anemaet, bojuji- 
ci zprvu na CW-21B a pozdćji na hurricanu, 
hodnotil pro stfetnuti s japonskymi A6M2 vyde 
americkou stihaćku. Pozdćji fekl: „V6ńili jsme, 
Że CW-21B dokaże namofni O (tj. Micubii 
A6M2) piekonat ve stoupani, ale ne v manćv- 
rech. Hurricane nedokazal ani jedno.'* Skuteć- 
nou hodnotu CW-21B, bezesporu velmi dobie 
stoupajiciho (a tato charakteristika byla mezi 
spojeneckymi stihaćkami na zaćńtku vólky s Ja- 
ponskem skutećnć vyjimećn4, staćf pfipomenout 
$patnou stoupavost Curtissu P 40B, Curtissu 
Tomahawk Mk.IIB ći Brewsteru Buffala Mk.1) 
i obratnćho stroje vdak vyraznć sniżovala lehk4 
konstrukce, ve kterć mćl Ćasto jediny zasah 
20mm kanónu montovanćho v kfidlech japon- 
skćho A6M2 katastrofalni ńćin. Zranitelnost 
typu v leteckćm boji jeśtć zvćtśovala absence 
pasivni ochrany palivovych nądrźi i pilota. 
Stejnymi nedostatky ovsem trpóly takć japonskć 
stihaci letouny, kterym se mimochodem CW- 
21B ve vćt$inć parametru vyrovnal (za A6M2 
zaostaval ve vyzbroji a extrćmni obratnosti, 
Ki-43 pak v fadć ohledi, s vyjimkou obratnosti, 
dokonce lehce pfekonąval). Pfćiny neńspóchu 
proti obdobnć koncipovanym japonskym stihać- 
kam je tedy nutno hledat v jinych neż striktnć 
technickych oblastech, v celkovć vślećnć situaci, 
v poćetni pfevaze nepfitele, v niżsich kvalitach 
nizozemskych piloti, nepochybnć odvażnych, 
ale postradajicich naroćny vycvik a bojovć zku- 
enosti svych protivniki. 

Minimólnć jeden letuschopny Curtiss-Wright 
CW-21B padl na Javć do rukou japonskych 
itoćniki. Japonskć namotni letectvo jej podrobi- 
lo testlim. V roce 1945 pak Britovć po ne- 
pfatelskć kapitulaci nalezli jeden CW-21B 
v Singapóru. Byl opatfen japonskymi vysostny- 
mi znaky a evidentnć se nachazel v dobrćm 
stavu. 


Poużitd literatura: 
- Millot Bernard: Les chasseurs americains de 
la guerre du Pacifique, Tome 1, 2, Paris, 
Editions Lariviere 1982, 1983 
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Yasuho: Bloody Shambles Grub Street, London, 
1992, 1993 

- Air Enthusiast Sixteen, Eighteen 
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Dewoitiny D-520C.1 ndleżejici 4. escadrille GC 11/3, 
u niż sloużilo nekolik ćs. stlhaćń. 


Jiri Rajlich 
Historicky ństay Armady ĆR 


Pred vice neź piilstoletim dostali ćeskoslovenśti 
letci poprvć piileżitost ve vćtśim mófitku prokazat 
svć bojovć schopnosti. Stalo se tak na pidć 
Francie, kterą tehdy vzdorovala nómeckómu Blitz- 
kriegu. Pfestoże napadenń zemć napor nevydr- 
żela, ztratila polovinu svćho ńzemi a zakratko ka- 
pitulovala, ćeskoslovenśti letci se v bitvć o Fran- 
cii velmi osvćdćili. Protoże to byli pfedevśim sti- 
haći, jimź bylo dopfano zasahnout do bojń, je tato 
stat vćnovana prźvć jim. 

V minulosti se fada autori snażila jejich Ćinnost 
na francouzskć frontć rekonstruovat, ale z hledis- 
ka dneśniho poznani se tyto pokusy jevi jako 
nepfiliś dokonalć. Autofi totiż vychśzeli pievażnć 
jen z pramenń ćeskoslovenskć provenience. Tć- 
móf dva roky po skonćeni boji o Francii se 
Inspektorat ćs. letectva v Londynć pokusil toto 
obdobi rekonstruovat podle kusych ńfednich zą- 
znami a hlavnć vzpominek pfimych ńćastniki. 
Nenf proto divu, że tyto materialy, z nichź dosa- 
vadni publicistika vychazela a stale vychdzi, ne- 
byly z uvedenych diivodi zcela spolehlivć, misty 
byly neńplnć a Ćasto velmi nepfesnć, zvląśtć 
pokud se tyka dislokace, nalćtanych operaćnich 
hodin a poćti dosażenych sestielii. 

Nasledujici stat vychazi nejen ze zminćnych ma- 
terialii ICL, nybrź piedevsim z piivodnich fran- 
couzskych pramenit ulożenych v archivu fran- 
couzskćho letectva (SHAA). Autor vćf, że to pfi- 
spóje k ucelenćjsimu a hlavnć pfesnćjśimu pohle- 
du na celou problematiku. 

Do 3. zafi 1939, kdy Francie vstoupila do valky 
proti Nóćmecku, se na jejim ńzemi soustfedilo 
zhruba 490 ćs. letcii. S podepsanym zavazkem ke 
slużbć v Cizineckć legii byli dopraveni do Francie 
piedevśim z Polska, v menśi mife via Velką 
Britanie. V disledku tak velkćho „navalu*, ktery 
nebyla francouzską administrativa schopna rychle 
zvladnout, se vdak do severoafrickćho Sidi-bel- 
Abbes (Alżirsko), kde sidlil 1. pluk Cizineckć le- 
gie, dostalo pouze 103 z nich. Zbylych asi 390 
mużń, ktefi nestaćili byt pfed vypuknutim valky 
do severni Afriky odeslani, bylo podle svych 
odbornosti piidćleno po skupinach na nekolik 
leteckych zakladen pfimo v metropoli. Tam pro- 
dćlavali pfeśkoleni na francouzskou leteckou 
techniku. Dali letci, ktefi do Francie stale jeśtć 
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piibyvali „jiźżni cestou”, tedy z Balkanu, Stied- 
niho vychodu a ze Sovćtskćho svazu, se soustfe- 
dovali u nahradniho tćlesa Ćs. armśdy (vćetnć le- 
tectva) v jihofrancouzskćm tabofe v Agde. 

V lednu 1940 tak celkovć poćty ćs. letci ve 
Francii ćinily 584 osob, v bfeznu stouply na 604 
a v kvćtnu tćhoź roku zde bylo jiź 786 letci. 
Tćmćf tfetinu z nich tvofili stihaći. Ti takć nesli 
hlavni tihu ćeskoslovenskć leteckć ńćasti v bojich 
na francouzsko-nómeckć frontć. 

I letci, odeslani pied vypuknutim valky do sever- 
ni Afriky k 1. pluku Cizineckć legie, byli potć 
piesunuti na nćkolik leteckych zkladen v Alżir- 
sku, Maroku a Tunisu. Prakticky bez ohledu na 
svou dfivćjsf leteckou specializaci se tam s fran- 
couzskou technikou seznamovali u nekolika sti- 
hacich, bombardovacich a pozorovacich jedno- 
tek. Ze stihacich jednotek se jednalo o ERC 571 
v Alżiru-Maison Blanche (vyzbroj NiD-622C.1), 
ERC 572 v Oranu-La Senia (BS-510C.1) a ERC 
573 v Rabatu (BS-510C.1 a NiD-622C.1). Cóst 
z tóchto letci u zmińovanych jednotek zistala 
a poslćze operaćnć Ićtala u GC III/4, III/5 a 1/10. 
Vćtśina se vśak v fijnu 1939 soustfedila na letec- 
kć zakladnć v Blidć, kde vycvik probihal na stro- 
jich MS-230ET.2, NiD-622c.1, jakoż i na vyslou- 
źżilych bombardovacich typech LeO-20BN.3 a 


£4 


MB-200BN_4. I tato skupina se rozdelila. Cast od- 
jela podle svych leteckych odbornosti na zaklad- 
ny v metropoli a zbylś, asi tficetićlenn skupina 
stihacich piloti byla v listopadu 1939 piemistóna 
na letistć Oran-La Senia v Alźirsku. Pfi zdejśim 
CIC No I se formovaly stihaci skupiny GC 1/9 
a II/9. Pravć u nich se ćs. letci pfeśkolovali pies 
zastaralć typy  NiD-622C.1,  BS-5IOC.I, 
D-501C.1 a D-SIOC.I na modernćjśi stroje 
MS-406C.1. K vycviku zde byly użivany rovnćż 
MS-230ET.2, Potez XXV, Caudron C-635 Si- 
moun a C-445 Goeland. Po pfeśkoleni pak puto- 
vali k operaćnim skupinam, kterć poslćze piisobi- 
ly jak v severni Africe (GC 1/9) a Syrii (GC 1/7), 
tak i v metropoli (GC 1/6). 
Stihaći v metropoli se pfeśkolovali jednak v Avor- 
du a jednak - a pfedevśim - v Chartres u CIC No 6. 
Na prvni ze jmenovanych zakladen piechazeli 
z typu MS-230ET.2 pies starii D-500C.1 a 
D-501C.1 na modernćjsi MS-406C.1. V prosinci 
1939 se tato menśi skupina stihaći pfesunula 
z Avordu do Chartres. Tam piisobila silną, asi sto- 
ćlennś skupina ćs. stihaćd, ktefi se tu pfeśkolova- 
li na typy MS-406C.1, H-75C.1, MB-15IC.1 
a Potez 630C.2. K seznamovacim letim s fran- 
couzskou technikou poużivali typy Potez XXV- 
TOE, MS-230ET.2, dale pak Ro-82ET.2, NA-57, 
vysloużilć stihaćky D-501C.1, NiD-622C.1 a 
NiD-629C.1, Caudrony C-635 Simoun a C-690. 
Po dokonćeni pieśkoleni byli tito stihaći - zpra- 
vidla ve formć tfićlennych roji - odesilani postup- 
nć na zapadni frontu. Na frontu jich bylo z Char- 
tres odeslano vice neż 100. K bojovym jednotkam 
byli odesilńni zpravidla po tfićlennych rojich 
a Gńst z nich mćla vlastni ćs. pozemni obsluhu. 
Tim byli ćs. letci postaveni do ńlohy urćitych stą- 
żistu, ktefi pfed vytvofenim vlastnich ćs. letec- 
kych jednotek (k jejich utvofeni nakonec vśak 
nedoślo) mćli u francouzskych ńtvari nasbfrat 
bojovć zkuśenosti. Jen pro ńplnost je tfeba uvćst, 
k jakym jednotkam byli z Chartres pfidćleni. Byly 
to GC I/1, I/I, I/2, 1/3, 1/3, II/3, 1/4, 11/4, 1/5, 
11/5, 1/6, I/7, 1/8, 1/9 a III/10. Mirnć odliśnou sku- 
pinu tvofi letci (19 mużd), kteń byli po zahśjeni 
nómeckć ofenzivy pfevedeni z CIC No 6 k ELD 
v Chartres a v Chateaudunu a k ELD 1/55. Ślo 
o mistni obrannć jednotky danćho teritoria. Nic- 
mćnć nedostatek vycvićenych letci na frontć zpi- 
sobil, że 8 z nich zakratko posililo frontovć 
GC II/2, 1/8, ILI/9 a 11/10. 
Nyni jen kratce k organizaci stihacich jednotek 
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francouzskć Armće de I*Air. Stihaci letectvo se 
sklądalo ze stihacich eskader (Escadre de Chas- 
se). Ty se zpravidla sklądaly ze th stihacich sku- 
pin (Groupe de Chasse, GC), jenż operovaly 
samostatnć. Napf. 5. eskadra mćla skupiny GC 
1/5, II/5 a III/5. Każdą GC mćla dvć letky 
(Escadrille), pfićemż 1. skupina se sklądala z le- 
tek Ć. 1 a 2, II. skupina z letek Ć. 3a4alll. skupi- 
na letky ć. 5 a 6. Kaźdń z letek mćla svdj znak, 
ktery zpravidla navazoval na heraldickć tradice 
jednotky z dob 1. svćtovć valky. Tabulkovć mćla 
mit każda GC celkem 26 strojń, z toho 6 zalożnich, 
2 velitelskć a zbylych 18 letouni bylo uskupeno 
v obou letkach, z nichź każdń se sklądala ze th th- 
ćlennych roji (Patrouilles). V diisledku frontovć- 
ho nasazeni se vSak tyto poćty samozfejmć rychle 
menily. 

Aż do konce francouzskć kampanć bylo k operać- 
nim jednotkam stihaciho letectva Armće de I*Air 
odeslano celkem 135 ćs. stihacich pilot. Z toho- 
to poćtu bylo 113 stihaći nasazeno na francouz- 
sko-nómeckć frontć proti Luftwaffe, zbylych 22 
bylo pfidćleno k jednotkam v koloniich jako obra- 
na proti pfipadnómu zasahu italskć Regia 
Aeronautica. Ćs. stihaći vykonali pfibliżne 3000 
bojovych vzleti a ve vzduchu pii nich ztróvili 
kolem 3800 operaćnich hodin. Sestfelili, nebo se 
podileli na sestfeleni celkem 129 nepfatelskych 
stroji (sećteme-li celć sestiely i zlomky podili 
dostaneme Cislo 78,691) a pravdćpodobnć sestie- 
lili, nebo se podileli na pravdćpodobnćm sestiele- 
ni dalśich 25 stroju protivnika (algebraicky soućet 
Cini 14,102). Celkem tedy dosahly 154 vzduśnych 
vitezstvi. Ztraty, kterć zpiisobili pfi ńtocich na 
pozemni cile, nebyly dosud vyćfsleny a ziejmć jiź 
nikdy nebudou. Sami ćs. stihaći za to zaplatili 
ztratou 18 padlych a 30 zranćnych druht. Jejich 
bojovć vykony byly po zasluze vysoce ohodnoce- 
ny ćeskoslovenskymi i francouzskymi misty for- 
mou vyznamenńni a fadi. Bylo udćleno celkem 
83 Ćs. valećnych kńżi, 19 Ćs. medaili za chrab- 
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Stihaćka Dewoitine D-520C.1 No 12 
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The Dewoitine D-520C.1 No 129 fighter of the 2. escadrille GC 1/3 at Meaux-Esbly airfield. 


rost, 81 francouzskych Valećnych kńiżu (Croix de 
Guerre) s celkem 109 citacemi, póti stihaćim byla 
udólena Vojenska medaile (Mćdaille Militaire) 
a sedmi se dostalo tć cti, że jim byly udóleny Rady 
Ćestnć legie ve stupni Rytif (Lćgion d*Honneur - 
Chevalier). 

Vzhledem k omezenćmu rozsahu tćto statć nelze 
podrobnć popisovat veśkerć boje, kterymi Ćs. sti- 
haci na francouzskć obloze prośli. Ostatnć to je 
ptedmćtem pfipravovanć samostatnć publikace. 
Pro ńtely tohoto ćlanku nam Gńst z tćchto ńdajń 
pfibliżi pfisluśnć piehledy. Jde pfedevśim o kom- 
pletni a podrobny pfehled vsech vzduśnych vitćz- 
stvi, dosażenych ćs. stihaći ve Francii, dale tabul- 
ka nejńspeźnćjśich ćs. stihaći celć Armće de I*Air. 
Z ni mj. vyplyvą i skutećnost, że mezi deseti nej- 
ńspeźnćjśimi piloty byli i dva Ceśi - A. Va$ńtko 
aF. Pefina. 


Dislokace: 


Poćet sestielii: 
Ztraty pilotl: 


Plessis-Belleville (od 
(od 6. 6. 1940), Rozay-en-Brie (od 9. 6. 1940), Valence (od 12. 6. 1940), 
Orange (od 19. 6. 1940) 

34, z toho 30 jistych (z toho I Cegi = 0,143) a 4 pravdćpodobnć. 

5 padlych, 10 zranćnych, 4 zajati 


Ovśżem ani ostatni nezdstali pozadu za svymi fran- 
couzskymi kolegy. Netyką se to jen poćti dosaże- 
nych sestfeli, kterć byly i beztak ńctyhodnć, 
nybrź i poćti odlćtanych operaćnich hodin. Nejvi- 
ce z nadich stihaći nalćtali pfsluśnici GC III/3, V. 
Ślouf (91,30 h), E. Ciżek (85,35) a J. Keprt 
(78,30). Za nimi nasledovali S. Fejfar od GC 1/6 
(76,30), F. Pefina od GC 1/5 a J. Kućera od GC 1/6 
(oba po 75,00), dale R. Pida od GC II/4 (73,40), 
V. Jicha od GC 1/6, S. Peroutka a K. Kórber od 
GC II/3 (vśichni tfi po 70,00), J. Stehlik od GC 
IN/3 (65,55), J. Truhlaf od GC II/4 (63,35) a dalśi. 
Nyni se alespoń v kratkosti podivejme na operać- 
ni Cinnost ćs. stihaćhi u vśech stihacich jednotek 
Armće de I*Air, v jejichź fadach bojovali. Vzhle- 
dem k tomu, że jde o znaćnć rozsahlou problema- 
tiku, byla zvolena zhuśtćnś referenćni forma, aby 
se text nerozrostl do neńnosnych rozmćri. 


17. 5. 1940), Valence (od 4. 6. 1940), Nangis 


Ćs. stihaći: Lt. Jifi Król Cap. Cyril Novśćek Poznamka: 24. 6. 1940 odpluli ćs. stihaći z Port Vendres do Oranu na palubć lodi 

Cap. Jan Krókora CICf Josef Pipa „General Chanza*. Potć pokraćovali 30. 6. z Casablanky lodi „Gib-el- 

net: . CICf Jindfich Pośtolka S/Lt Rudolf Fiala Dersa* do Gibraltaru. Zde pfesedli na lod „Neuralia”, kterA vyplula 2. 7. 

Vyzbroj: Marcel Bloch MB-151C.I a MB-I52C.1 1940 a 12. 7. 1940 zakotvila v britskćm Liverpoolu. 
Dislokace: Chaniilly-les-Aigles (od 28. 8. 1939), 

Marseille-Marignane (od I. 1. 1940), Groupe de Chasse 11/2 EZ p << 

Beauvais (od 21. 2. 1940), Chantilly-les-Aigles (od 2. 3. 1940), | (13.5. 1940 - 21.6. 1940) 

Chavenay-Villepreux (od 6. 6. 1940), Janville (od 10. 6. 1940), 

Chateauroux-Les Vignots (od 13. 6. 1940), Rochefort (od 17. 6. 1940), 

„ Royan-Medis (od 19. 6. 1940), Cazaux (od 21. 6. 1940) Ćs. stthaci: _ C/Cf Frantiśek Bernard Lt. Frantisek Doleżal 
Potet sestfeli: 29, z toho 24 jistć (z toho 3 Ceżi = 1,593)” ? wes 8 0 
4 Adjt. Bohumil Fiirst S/Cf Jan Doucha 

a 5 pravdepodobnć (z toho 2 Ceśi = 0,582) Li. Josef Hybler S/CF Josef Kopliva 
Ztróty piloti: 6 padłych (z toho 2 Ceśi), 5 zranćnych (z toho 2 Ceśi) 5 ic f Śwasiw Plzók LIV c= Gikl 
Poznamka: Po francouzskć poróżce odpluli ćs. stihaći 21. 6. 1940 do Anglie. S/CE K: I Sedź ż 

1) Obdobi, kdy byli u jednotky zafazeni ćs. letci LIRGE 

2) Algebraicky soućet sestfelii dosażenych Cechy samostatnć ći ve spolupróci. ę Ę 

Vyzbroj: Morane Saulnier MS-406C. 
Dislokace: Laon-Chambry (od 9. 4. 1940), Plessis-Belleville (od 16. 5. 1940), 

Groupe de Chasee III/I Chissey (od 21. 5. 1940), Lognes-Emmerainville (detaśmón od 5. do 9. 6. 
(20. 5. 1940 - 21. 6. 1940) 1940), Feurs (od 15. 6. 1940), St. Etiente-Boutheon (od 16. 6. 1940), 


St. Symphorien d'Ozon (od 17. 6. 1940), Montpellier-Frćjorgues (od 17. 


6. 1940) 
Ćs. stihaci: Lt. Josef Hanuś Poćet sestfeli: 36, z toho 17 jistych (z toho Ceśi 7 =3,399) a 19 pravdepodobnych (z toho 
Sgt. Miroslav Jiroudek 2 Ce$i = 0,666) 
C/Cf Jan PIABil Ztróty piloti: 8 padlych, 3 zranćni (z toho 2 Ceśi) 
Vyzbroj: Morana Saulnier MS-4060. 1 Poznamka: Ćs. stihaći evakuovali z Francie stejnou cestou jako pfedeśl4 skupina. 
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Cesky pilot GC 1/4, J. Truhła (vlevo) pózuje u ukoristćnćho Bf 109E ( 


„Nr. 3247, 
„bil 69), s nómż 30. 5. 1940 pilot 1./JG 54, Uffz Karl Hager omylem pristól u fran- 
couzskćho letistć Orconte. Pilot byl zajat a stroj był prelótnut do zkusebniho strediska. 
J. Truhlar, Czech pilot of the GC N/A poses in front of Uffz. Karl Hager's Bf-109E-3. 


Groupe de Chasse 1/3 
(11.5. 1940 - 1. 7. 1940) 


eu 


Lt Jindfich Bartoś 

S/Cf Frantiżek Glauder 
Dewoitine D-520C.1 
Wez-Thuisy (od 12. 5. 1940), Meaux-Esbly (od 16. 5. 1940), 

d* Etampes (od 9. 6. 1940), Boisse-aux-Pithiviers (od 11. 6. 1940), 
Chateauroux-Champenoise (od 14. 6. 1940), Bordeaux (od 17. 6. 1940), 
Perpignan-La Salanque (od 17. 6. 1940), Oran-La Senia (od 18. 6. 1940), 
Alżir-Maison Blanche (od 19. 6. 1940), Oudna (od 20. 6. 1940), Kalaa- 
Djerda (od 21. 6. 1940) 

75, ztoho 51 jistych (z toho 3 Ce$i = 1,666) a 24 pravdćpodobnych (z toho 
I Ćegi = 1,000) 

10 padlych (z toho I Cech), 8 zranćnych (z toho 1 Cech) a 5 zajatych. 


Ćs. stihaći: Lt Otakar Korec 


Vyzbroj: 
Dislokace: 


Poćet sestfell: 


Ztróty pilotl: 


Poznamka: Ćs. stihaći odpluli 9. 7. 1940 z Casablanky na lodi „Royal Scotsman* do 
Gibraltaru. Odsud pokraćovali 21. 7. 1940 lodi „David Livingstone" do 
Anglie (Cardiff), kam pfipluli 5. 8. 1940. 

Groupe de Chasse I1/3 

1.12. 1939 - 1. 7. 1940) ZPR 


C/Cf Karel Kórber 
Lt Antonin Mikolażek 
Sgt Stanislav Peroutka 


S/Cf Vaclav Cukr 
Lt Jaroslav Gleich 
C/Cf Otto Pavlii 


Ćs. stihaći: 


Vyzbroj: Morane Saulnier MS-406C.1, od 10. do 20. 5. 1940 piezbrojena na 
Dewoitine D-520C.1 
Dislokace: Dijon-Longvic (od 17. 10. 1939), Connantre (od 17. 1. 1940), 


Metz-Frescaty (detaśman od 1. do 5. 4. 1940), Maubeuge-Elesmes (od 
11. 4. 1940), Vittel-Auzainviller (od 30. 4. 1940), Le Luc-en-Provence 
(od 9. 5. 1940), Meaux-Esbly (od 19. 5. 1940), Betz-Bouillancy (deta3- 
món od 19. do 21. 5. 1940 a cela jednotka od 21. 5. 1940), La Fertć 
Gaucher (od 1. 6. 1940), Bray-sur-Seine (od 11. 6. 1940), Avord-St. 
Solange (od 13. 6. 1940), Perpignan-La Salanque (od 16. 6. 1940), Alżir- 
Maison-Blanche (od 20. 6. 1940), Relizane (od 25. 6. 1940) 

55 z toho 35 jistych (z toho 15 Ćeśi = 10,248) a 20 pravdćpodobnych 

4 padli (z toho 2 Ceśi), 12 zranćnych (z toho 3 Ceśi), I zajaty a I doćasnć 
internovany v Belgii (Cech) 

Ćs. stihaći evakuovali do Anglie stejnym zpisobem jako pfedeśl4 skupina. 


"3 


Poćet sestfelii: 
Ztrśty pilotl: 


Poznamka: 


Groupe de Chasse III/3 
(1. 12. 1939 - 1.7. 1940) 


Ćs. stihaci: Lt Jindfich Beran S/Lt Frantisek Behal 
S/Cf Josef Keprt Cne Evżen Ciżek 
S/Cf Josef Stehlik Lt Jan Cermak 
Sgt Josef Hubacek 
Sgt Bedfich Kratkoruky 


Lt Tomśś Kruml 

Sgt Karel Kuttelwaschen 
Sgt Josef Novak 

CICf Vśclav Ślouf 
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Morane Saulnier MS-406C.1, od 25. 
D-520C.1 

Toul-Ochey (od 23. 9. 1939), Beauvais-Tillć (od 10. 4. 1940), Maubeuge- 
Elesmes (detaśmśn 5. esc. od 10. do 16. 5. 1940), Norret-Fontes (detaś- 
món 6. esc. od 10. do 16. 5. 1940), Cormeilles-en-Vexin (od 21. 5. 1940), 
Iiliers-I' Evćque (od 6. 6. 1940), Germinon (od 11. 6. 1940), La Chapelle 
Vollon (od 11. 6. 1940), Montargis (od 12. 6. 1940), Avord (od 13. 6. 
1940), Le Grand Malleray (od 14. 6. 1940), Perpignan-La Salanque (od 
16. 6. 1940), Alżir-Maison Blanche (od 19. 6. 1940 - 6.esc.), Bóne (od 20. 
6. 1940 - 5.esc.), Relizane (od 22. 6. 1940) 

44, z toho 33 jistych (z toho Ceśi 18 = 14,338) a II pravdepodobnych 
(z toho 4 Ce$i = 2,500) 

13 padlych (z toho 2 Ceśi), 7 zranćnych (z toho I Cech) 

U tćto jednotky se podafilo Ćs. mechanikovi S/Cf Janu Prokopovi sestielit 
ze zemć nepfótelsky letoun. Stalo se tak 21. 5. 1940 bćhem nóletu na letiś- 
t6 Cormeilles-en-Vexin, kdy byl sestfelen jeden Do 17. Ćs. pfisluśnici 
evakuovali do Anglie stejnym zpiisobem jako pfedeśla skupina. 


uk 3 


Vyzbroj: 5. 1940 piezbrojena na Dewoitine 


Dislokace: 


Poćet sestielii: 


Ztraty piloti: 
Poznamka: 


Groupe de Chasse 1/4 
(27. 5. 1940 - 1. 7. 1940) 


Ćs.stihaći: Lt Frantiżek Burda C/Cf Frantiżek Novotny 
C/Cf Frantisek Śtićka Lt Antonin Velebnovsky 
Cap Vaclav Brejcha 
Vyzbroj: Curtiss Hawk H-75C.1 
Dislokace: Villacoublay (od 21. 5. 1940), Evreux-Fauville (od 1. 6. 1940), Droisy- 


Nonancourt (od 10. 6. 1940), Chartres (od 11. 6. 1940), Chateauroux-La 
Martinerie (od 13. 6. 1940), Chateauroux-La Champenoise 
(od 16. 6. 1940), Perpignan-La Salanque (od 17. 6. 1940), Oran-La Senia 
(od 18. 6. 1940), Meknes (od 22.- 25. 6. 1940) 

Potet sestieli: 46, z toho 37 jistych (z toho Ceśi 2 = 1,333) a 9 pravdćpodobnych 

Ztróty piloti: 9 padłych, 13 zranćnych (z toho 2 Ceśi) a I zajaty 

Poznamka: Ćs. stihaci odpluli 2. 7. 1940 z Casablanky lodi „Gib-el-Dersa* do Gibral- 
taru. Odtud pokraćovali 8. 7. 1940 na lodi „Cidonia* do Anglie (Liver- 


pool), kam dorazili 16. 7. 1940. 
sę SĘ 
Groupe de Chasse II/4 ya 


(1. 12. 1939 - 29.6. 1940) 


Ćs. stihaci: C/Cf Jan Truhlóf Cne Alois Hlobil 
S/Cf Karel Pośta 
S/Cf Rajmund Pida 
Vyzbroj: Curtiss Hawk 75C.1 
Dislokace: Xaffćvillers (od 28. 8. 1939), Marseille-Marignane (od 26. 1. 1940), 


Nancy-Azelot (od 7. 4. 1940), Xaffćvillers (od 12. 4. 1940), Orconte (od 
14. 5. 1940), Pouhan-les Vallećs (od 12. 6. 1940), Auxerre (od 13. 6. 
1940), Nevers (od 14. 6. 1940), Dun-sur-Auron (od 15. 6. 1940), 
Bordeaux (od 17. 6. 1940), Toulouse-Blagnac (od 17. 6. 1940), Perpig- 
nan-La Salanque (od 17. 6. 1940), Alżfr-Maison Blanche (od 19. 6. 1940), 
Oran-La Senia (od 21. 6. 1940), Meknes (od 22. 6. 1940) 


Nekolik ćs. stfhaćń zavdl osud aż ke GC 1/7 operujici v Syrii. Na snimku V. Hdjek, 
B. Tobyśka a J. Adam u jednoho z moranń tćto jednotky. Zakladna Qousseir, kveten 
1940. 

Some Czech fighters were also in Syria with GC U7. On this photo are V. Hdjek, B. To- 
byska and J. Adam in front of Morane MS-406C.1 at Qousseir airfield, May 1940. 


Ho TORIE 


Poćet sestfeli: 
Ztrąty piloti: 
Poznamka: 


Ćs. stihaći: 


Ćs. stihaci: 


Vyzbroj: 
Dislokace: 


Poćet sestfeli: 


Ztraty pilotu: 
Poznamka: 


Ćs. stihaći: 


Vyzbroj: 
Dislokace: 


MS-406C.1 No 847 „bild 05*, na nemż bojoval u GC 1/6 V. Jicha. 
MS-406C. I No 847 „white 05* in which fought V. Jicha member of the GC 1%. 


(1. 12. 1939 - 5. 7. 1940) 


Groupe de Chasse I1/5 
(1. 12. 1939 - 4. 7. 1940) 


77, z toho 48 jistych (z toho 8 Ce$i = 4,116) a 29 pravdepodobnych 

9 padłych, 7 zranćnych (z toho I Cech) a I zajaty 

Ćs. pfisuśnici evakuovali do Anglie stejnym zpiisobem jako pfedeślś sku- 
pina. 


Groupe de Chasse III/4 
(?.5. 1940 - 28. 6. 1940) 


CICf Karel Cap 

S/Lt Ondfej Posluśny 
CICf Josef Pfihoda 

CICf Frantiżek Vindiś 
CICf Ladislav Zadrobilek 


Vyzbroj: Nieuport-Delage NiD-622C. 1, pozdćji Dewoitine D-510C.1 

Dislokace: Casablanca (od ?. 5. 1940), Mansouriah u Fćdally (od ?. 6. 1940) 

Poćet sestfeli: - 

Ztrąty piloti:  neznamo 

Poznamka: Ćs. stfhaci odpluli 29. 6. 1940 z Casablanky lodi „Brittanic” do Gibraltaru. 
Odtud na palubć lodć „Neuralia”, ktera 12. 7. 1940 zakotvila v Liver- 
poolu. 

Groupe de Chasse 1/5 


p— 


Lt Frantisek Pefina Lt Timotheus Ham3ik 


S/Cf Emil Moravek Cap Zdenćk Kothera 
Cne Alois Va$atko Lt Tomśś Vybiral 
CICf Vladimir Vażek 

Lt Adolf Vrana 

CICf JiŃ Reznicek 


Curtiss Hawk H-75C. 1 

Suippes (od 28. 8. 1939), St. Dizier (od 14. 5. 1940), Chatel-Chehery 
(detaśmśn od 17. 5. 1940), Evreux-Fauville (detadmón od 8. do 10. 6. 
1940), St. Parres-les-Vaudes (od 11. 6. 1940), Avallon (od 13. 6. 1940), 
Bourges-Le Bubdray (od 15. 6. 1940), Carcassonne (od 17. 6. 1940), 
Perpignan-La Salanque (od 20. 6. 1940), Alżir-Maison Blanche (od 20. 6. 
1940), St. Denis du Sig (od 22. 6. 1940) 

III, z toho 85 jistych (z toho 31 Cegi = 13,361) a 26 pravdćpodobnych 
(z toho 5 Ćeśi = 1,333) 

10 padlych (z toho 3 Ćeśi), 8 zranćnych (z toho 3 Ćeśi) a I zajaty 
Nejńspćźnćjśi francouzskź stihaci jednotka ve francouzskć kampani. Ćs. 
stihaći evakuovali ze severni Afriky do Anglie stejnym zpiisobem jako 


pfsludnici GC 1/3. 


Cne Josef Duda Lt Josef Burger 

S/Cf Otto Hanzlicek S/Cf Frantiżek Chabera 
Lt Jan Klan S/CF Josef Janeba 
S/Cf Ladislav Sv6tlik Lt Josef Jaske 


Cutriss Hawk H-75C. 1 
Toul-Croix-de- Metz (od 28. 8. 1939), Lyon-Bron (od 9. 3. 1940), 
Marseille-Marignane (od 11. 3. 1940), Cannes-Mandelieu (od 13. 3. 


1940), Toul-Croix-de Metz (od 11. 4. 1940), Dijon-Longvic (od 13. 6. 
1940), Chalons-sur-Saone-Champforgueuil (od 15. 6. 1940), St. Sympho- 
rien d* Ozon (od 16. 6. 1940), Carcassonne (od 17. 6. 1940), Perpignan-La 
Salanque (od 18. 6. 1940), Alżir-Maison Blanche (od 20. 6. 1940), St. 
Denis di Sig (od 22. - 25. 6. 1940) 

76, z toho 48 jistych (z toho 13 Ceśi = 9,270) a 28 pravdepodobnych 
(z toho 6 Cegi = 3,521) 

2 padli a 7 zranćnych (z toho 2 Ceśi) 

Evakuace ćs. stihaći ze severni Afriky do Anglie probihala stejnym zpó- 
sobem jako u piedeślć skupiny. 


Poćet sestfelii: 


Ztraty piloti: 
Poznamka: 


Groupe de Chasse III/5 
(15. 5. 1940 - 28. 6. 1940) 


a 


v 


Ćs. stihaci: C/Cf Frantisek Miiller 

Sgt Vojtćch Smolik 
Nieport-Delage NiD-622C. 1, pozdóji Dewoitine D-510C.1 
Bizerta-Sidi Ahmed (od 15. 5. 1940), Bir-Guenich (od 28. 5. 1940), 
Djedeida (detaśman 1.esc. od 14. do 20. - 25. 6. 1940) 
1 jisty 
neznamo 
Evakuace probćhla nejprve 8. 7. 1940 z Casablanky do Gibraltaru na lodi 
„Glasgow* a odtud pak do britskćho Cardiffu lodi „David Livingstone”. 


e- 


Vyzbroj: 
Dislokace: 


Poćet sestielii: 
Ztraty pilotd: 
Poznamka: 


Groupe de Chasse 1/6 
(13. 12. 1939 - 20. 6. 1940) 


Ćs. stihaći: Lt Stanislav Fejfar Cap Josef Bendl 
CI/CF Jaroslav Hlavść Lt Frantisek Bieberle 
Lt Frantiżek Fajtl Lt Svatopluk Janouch 
Sgt Vóclav Jicha S/Cf Josef Hranićka 
Lt Bohuslav Kimlićka Sgt Vladimir Horsky 
Sgt Karel Kosina Sgt Ji Kućera 


Cne Jaroslav Kulhanek 

Sgt Frantisek Mlejnecky 

Sgt Stanislav Popelka 

CICf Bohumil Posttehovsky 

S/Cf Josef Rechka 

C/Cf Jaroslav Śodek 

Sgt Miroslav Śtandera 

Morane Saulnier MS-406C. I 

Marseille-Marignane (od 15. 12. 1939), Chissey (od8. 3. 1940), Berck- 
sur-Mer (od 11. 4. 1940), Marseille-Marignane (od 2. 5. 1940), Lognes- 
Emmerainville (od 17. 5. 1940), Connantre (od 10. 6. 1940), Germigny- 
St. Florentin (od 12. 6. 1940), Vichy-Rhue (od 14. 6. 1940), Clermont- 
Ferrand (od 17. 6. 1940), Ussel (od 17. 6. 1940), Bergerac (od 19. 6. 1940), 
Marscille-Marignane (od 21. 6. 1940) 

27, z toho 19 jistych (z toho 14 Ceśi = 12,366) a 8 pravdćpodobnych 
(z toho 2 Ceśi = 1,500) 

12 padlych (z toho 4 Ceśi), 13 zranćnych (z toho 4 Ćeśi) a 3 zajati 

Tato jednotka utrpćla nejvćtśi ztraty ze viech francouzskych stihacich jed- 
notek. Ćs. stihaći evakuovali z Francie pies severni Afriku stejnym zpii- 
sobem jako pińsluśnici GC III/1. 


Vyzbroj: 
Dislokace: 


Potet sestielii: 


Ztraty pilotd: 
Poznamka: 


„AW 
Nejńspednejśi stfhać Armće de Air ve vólce 1939-40, Lt. Edmond Marin la Meslće, 
pilot 1. escadrilły GC 1/5, u niż sloużila rada ćs. stihaćń. 

The best French fighter pilot of the 1939-40 war, Lt. Edmond Marin la Meslće from 
1. escadrille GC 1/5 where served also Czech pilots 
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HISTORIE 


— 


Porażent, ale nezlomeni - ćs. stlhaći pfi evakuaci z Francie do Anglie. V popredi 
J. Stehlik, V. Ślouf a J. Klón, vzadu A. Vróna, B. Dvordk, S. Peroutka, F. Burda, 
V. Vesely, K. Kuttelwascher, L. Svetlik a J. Bartoś. 

Defeated, but unbreaken - the Czech fighter pilots durring evacuation of France. In the 
foreground J. Stehlik, V. Ślouf and J. Kldn, in the background are A. Vrdna, B. Dvońdk, 
$. Peroutka, F. Burda, V. Vesely, K. Kuttelwascher, L. Svetlik and J. Bartoś. 


Groupe de Chasse 1/7 Ba ) 
(20. 1. 1940 - 9. 7. 1940) 

C/Cf Josef Adam 

Lt Vóclav Hójek 

Lt Bohuslav Tobyśka 

Lt Hugo Hrbścek 

Morane Saulnier MS-406C. I 
Oran-La Senia (od 13. 12. 1939), 
Marseille-Marignane (od 22. 1. 1940), 
Rayak v Syrii (od 1. - 23. 2. 1940), 
Qousseir v Syrii (od 16. 5. 1940), 
(deta$mśny Homs a Istabel) 


Ćs. stihaći: Lt Emanuel Krajina 
Lt Frantisek Sykora 


Lt Frantiżek Vancl 


Vyzbroj: 
Dislokace: 


Poćet sestfeli: 
Ztraty piloti: 
Poznamka: 


neznamo 
Po francouzskć kapitulaci ćs. stihaci 11. 7. 1940 pfeśli syrsko-palestinskć 
hranice a 11. 9. 1940 odpluli lodi „Reina del Pacifico” do Anglie. 


— VB 


Lt Bedfich Dvofak 

C/Cf Jaroslav Hlavć 

Sgt Karel Kosina 

S/Cf Josef Rechka 

Sgt Jaroslav Śodek 

Morane Saulnier MS-406C. I 
Vitry-le-Francois-Vauclerc (od 14. 11. 1939), Orly (od 18. 5. 1940), 
Coulommiers (od 1. 6. 1940), Lognes-Emmerainville (detaśmón od 5. do 
8. 6. 1940), St. Florentin (od 11. 6. 1940), Marey-sur-Tille (od 13.6. 1940, 
Vichy-Rhue (od 15. 6. 1940), Ussel (od 17. 6. 1940), Bergerac (od 19. 6. 
1940), Marseille-Marignane (od 21. 6. 1940) 

27, z toho 15 jistych a 12 pravdepodobnych 

10 padlych (z toho 2 Ceśi), 11 zranćnych ( z toho I Cech) a I zajaty 

20 . 6. 1940 pfeśli ćs. stihaći ke GC 1/6. 


5-4 


Groupe de Chasse III/7 
(8. 3. 1940 - 20. 6. 1940) 


Ćs. stihaći: Lt Frantisek Dyma 
Lt Frantisek Fajtl 
CICf Josef Kośnar 


CICf Bohumil Posttehovsky 


Vyzbroj: 
Dislokace: 


Poćet sestfeli: 
Ztróty pilotd: 
Poznamka: 


Groupe de Chasse 1/8 
(27. 12. 1939 - 19.6. 1940) 


Ćs. stihaci: Lt Rudolf Holećek CICf Antonin Królik 
S/Cf Otto Śpaćek Lt Antonin Navrótil 
Lt Josef Decastello S/Cf Eduard Prchal 
Cap Zdenek Kothera C/Cf Jaroslav Sika 


S/Cf Emil Moravek 
Lt Jan Żerovnicky 
CICf JiŃ Reznicek 


Lt Stanislav Zimprich 
CICf Bohumil Postiehovsky 


st 


Marcel Bloch MB-151C.1 a MB-152C.1 ną 
Hyćres (od 28. 8. 1939), Cherbourg-Maupertus (od 11. 3. 1940), Velaine- 
en-Haye (od 1. 4. 1940), La Fere Courbes (od 12. 5. 1940), Chantilly-les- 
Aigles (od 16. 5. 1940, Claye-Souilly (od 20. 5. 1940), Bretigny (od 9. 6. 
1940), Cesarville (od 11. 6. 1940), Chateauroux-Deols (od 14. 6. 1940), 
Rochefort (od 17. 6. 1940), Royan-Corme Ecluse (od 18. 6. 1940) 

40, z toho 36 jistych (z toho 10 Ceśi = 7,699) a 4 pravdepodobnć 

9 padłych (z toho 2 Ceśi), 6 zranćnych (z toho 3 Ćeśi) a I zajaty 

21. 6. 1940 ćs. pfisluśnici odpluli z Bayonne lodi „Kórigim Emma* do 
Anglie. Dne 1. 6. 1940 pieśli 3 ćs. stihaći ke GC I/5 a jeden ke GC III/9. 


Vyzbroj: 
Dislokace: 


Pocet sestielli: 
Ztraty pilotl: 
Poznamka: 


Groupe de Chasse 1/9 
(1.11. 1939 - 4. 7. 1940) 


Lt Emil Foit 

Cap Oldfich Fiala 
Lt Viktor Kaślik 
CICf Jaroslav Novak 
Lt Vlastimil Vesely 


Ćs. stihaci: 


Vyzbroj: Nieuport-Delage NiD-622C.1 a Dewoitine D-510C.1, pozdćji Morane 
Saulnier MS-406C. I 
Dislokace: Oran-La Senia (od 1. 11. 1939), Marseille-Marignane (od 26. 3. 1940), 


Tunis-El Aouina (od 6. 5. 1940), El Hamma (od 11. 6. 1940), Depiene 
u Oudny (detaśmón 2.esc. v 6. 1940) 

I pravdepodobny (Cech) 

neznamo 

Do Gibraltaru se z Casablanky dostali ćs. stihaći jednak lodi „Royal 
Scotoman*, jednak lodi „Glasgow* a pak pokraćovali do britskćho 
Cardiffu na palubć lodi „David Livingstone*. Kromć uvedenych ćs. stiha- 
Gi piisobilo u GC 1/9 nekolik dalśich, kteń se u ni pfeskolovali na Morany. 
Totćż se tyka GC II/9, ktera od 1. 11. 1939 do 5. 5. 1940 piisobila rovneż 
v Oranu-La Senia. 


Poćet sestieli: 
Ztróty pilotd: 
Poznamka: 


(pokraćovdni v priśtim ćtsle) 


MPM spol. s r.o. 


Velkoobchod a zasilkova slużba 


MPM «< 


V Hodkovićkach 2, 147 00 Praha 4 
el.: 02/402 25 53, fax: 02/402 25 52 


Novć BA% z produkce MPM sćrie Short Run 1/72 


© 72111 Yokosuka E14Y Glen  220,-KĆ 
_ 72030 Fw 190 S-5(A-5/U1)  220,-KĆ 


Novinky Short Run 
na prosinec 94 - leden 95 


72042 McDonnell XF-85 Goblin 
72042 Ryan FR-1 (Fireball) 


Novinky ze sórie 
z COOPERATIVA 
1/85 
R35007 T-38 Rusky tank 
1m2 
R72003 Bristol Blenheim MKI/F  120,- 
R72004 Fairey Swordfish Mk. I/III 120,- 


190,- 


; Dźle Vśm nabizime: 
Short Run MP?M 
72025 Spitfire P.R. XIX 
72026 Spitfire F.R. XVIII 

* 72112  Me-262 Mistel 4 
Sórie CONDOR 
072002 Me 163A 
C72003 Heinkel He 178 V1 


220,- 
220,- 
440,- 


89,- 
89,- 


Tyto i dalśi modely obdrżite prostrednictvim 


zasilkovć slużby nebo v prodejni siti MPM. 
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Ho TORIE 


Ing. Petr Cenker 


Namofni vzduchoplavba je pojem, ktery $irokń 
letecką vefejnost slycha jen velmi zfidka. Pojem, 
ktery vyvolavą tak trochu shovivavy ńsmóv nad 
oborem letectvi, situovanym kamsi do obdobi 
prvni svćtovć valky. A pfece, kdo z nas vi nóco 
vice o tom obrovskćm ńsili, nebezpeći a ztrątach, 
kterć s sebou neslo bojovć nasazeni tohoto ńtoćnć- 
ho prostfedku. Kdo si dnes dokaże pfedstavit to 
obrovskć riziko bćhem celć, mnoho hodin trvajici 
akce. Loni uplynulo 80 let od vypuknuti prvniho 
svetovćho konfliktu, jehoż disledky ovlivńuji 
jeŚtć i naSi soućasnost. Pfipomeńme si tedy jednu 
epizodu tć doby. 

Vedouci misto ve vyużiti vzducholodi ve vojen- 
stvi mćlo pfed valkou a bćhem ni cisafskć Nemec- 
ko, kterć napi. v jejich stavbć a konstrukci dosah- 
lo ńctyhodnych ńspóchi. Uspech operaćniho nasa- 
zeni uż tak jednoznaćny nebyl. V zasadć plnily 
vzducholodć (at uż armadni nebo namofni) dvć 
hlavni ćinnosti: pruzkum a bombardovaci ńtoky. 
Slużba u tohoto druhu zbranć byla extrćmnć nó- 
roćna v każdćm ohledu. Operaćni akce trvala 
tćmćf vżdy vice neż 20 hodin a vyżadovala maxi- 
mólni nasazeni po celou dobu letu. Uspóch zavisel 
na mnoha dileżitych faktorech, z nichź zasadnim 
byla meteorologicka situace. Letecka meteorolo- 
gie a navigace byly v tć dobć teprve v poćśtcich 
a każdy let se tak staval velmi nejistou zśleżitosti. 
Piestoże vzducholodć pisobily impozantnim do- 
jmem, byly velmi zranitelnć. Nosna konstrukce 
byla velmi citliva na jakćkoli po$kozeni a ztrata 


Posledni ńtok namotniho Zeppelinu L.13 


plynu vedla vćtśinou ke katastrofć. Prićteme-li 
k tomu malou rychlost, omezenou manćvrovatel- 
nost a zvislost na poćasi, je patrno, że i bez piiso- 
beni nepfitele byl operaćni let (vótśinou na znać- 
nou vzdalenost) podnikem na hranici hazardu. 
Jeśtć do poloviny roku 1915 se o efektivni protile- 
tadlovć ochranć dileżitych center nedalo piliś 
hovofit. Jak potvrzuji hlażeni posadek nemeckych 
vzducholodi z nóleti na Anglii, tak se pristavni 
mćsta, velka priimyslova centra i hlavni mósto 
zpoćatku doslova koupaly v oslńujicim svćtle 
a Anglićanć byli tak piekvapeni, że je ani nena- 
padlo zhasnout. Nelze se tomu dnes divit, vżdyt 
tenkrat vlastnć nikdo nevćdćl, co s sebou nese 
moderni valka. Vzducholodć mohly lćtat v malych 
vyskach, protoże respekt anglickych letci pfed 
zeppeliny byl obrovsky. To vśe se vśak v druhć 
polovinć roku 1915 zmćnilo. Proti leteckym ńto- 
kiim bylo nasazeno ńćinnć protiletadlovć dćlostie- 
lectvo, svćtlomety, rakety, stihaci letouny a dobie 
fungujici systćm hląsnć slużby, to vse v nekolika 
pasmech. Ze vzducholodi se stal velky, pomaly 
a obtiźnć manćvrujici kolos, zbaveny svć nejvćtśi 
vyhody, totiż vyśky. Nalety byly provdćny v noci 
a pfesnost zasahu cile byla pfimo zavislą na vyśce. 
Vyznamnou roli hrala rovnćż pracną navigace za 
noci. Navic mćly posadky vzducholodi pfesnć 
urćeny seznam cili, kterć mohly byt napadeny, 
a tento rozkaz musel byt bezpodminećnć dodrżen. 
Nepiichazelo vibec v ńvahu, że by vzducholod 
mohla bombardovat libovolny cil, byt sebevice vo- 


jensky dóleżity, nebyf-li urćen rozkazem. To vie 


posądky vzducholodi velmi nepfijemnć vnimaly, 
zvlóstć svćtlomety a rakety (pfezdivanć zlaty 


Zeppelin L.15 v letu. Jak se asi citil stfelec v kulometnćm stanoviśti na hFbete vzducholodi? 
The Zeppelin L.15 in flight. Was it a pleasure for the gunner in the upper nest? 


Velitel Zeppelinu L.15. Kapitan-Leut- 
nant Joachim Breithaupt. 

Commander of the Zeppelinu L.15. Ca- 
pitain-Leutnant Joachim Breithaupt. 


dćśt) odpalovanć 
z letadel mćly 
negativni vliv na 
tćlesnou a du- 
sevni _ odolnost. 
Tehdejsi atmosfćru nezaujatć popisuji strhujici 
vzpominky dvou pfimych ńćastnikń, leni posad- 
ky Zeppelinu L.15, velitele vzducholodi Kapitan- 
Leutnanta Joachima Breithaupta a Leutnanta Kiih- 
neho, prvniho distojnika. 

Breithaupt popisuje: „Zńćastnil jsem se celkem tń 
nóletii na Anglii, z toho dva smófovaly na Londyn. 
Maj prvni nólet byl z naśeho hlediska velmi ńspe3- 
ny. S dalśimi zeppeliny jsme dosśhli Londyna 
v noci 15. fijna 1915. Mćsto leżelo pod nami sice 
temnć, ale mohli jsme dobfe rozeznat nókterć ori- 
entaćni body jako napi. Regent's Park. Byli jsme 
pod stalou dćlostfeleckou palbou, a kdyż jsme pie- 
Ićtali Tottenham, dćlostfelecky oheń jeśtć zesilil. 
To nas donutilo provćst hlavni ńtok z jinćho 
smćru. Bliżili jsme se nyni od zapadu a po obou 
nasich stranach bylo vidćt dalsi vzducholodi, lesk- 
nouci se jako brilianty ve strasidelnć zafi palby dćl 
a bledćho svćtla svćtlometi. Letćli jsme ve vyśi 
3500 metri. Rad bych vystoupil vyś, ale teplota 
vzduchu byla vćtśi, neż jsme pfedpoklśdali a kvdli 
tomu nebyla naże nosnost (vodni zatćż) stanovena 
optimólnć. Tć noci jsme svrhli bomby, kterć zpi- 
sobily rozsahlć śkody v dlouhćm ńseku, tśhnou- 
cim se od Hyde Parku aż do oblasti doki. Dlouhy 
pruh pożaru dole pod nami ukazoval jasnć vysle- 
dek nażeho ńsili. Behem nśletu jsme neutrpćli 
żądnć Skody, ale pfi nasem navratu pokryla 
Nćmecko clona neprihlednć mlhy, kterą se stala 


Ukózka delikdtni manipułace se vzducholodi pFi zatahoydni do hangóru. 
View of the dedicate handling while entering the hangar. 
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L.15 nad hangóry zdkladny. 
L.15 above the home base. 


tćmóf prilinou naseho ztroskotśni. Zaćali jsme jiź 
pocitovat nedostatek paliva a dva naże motory uż 
Śly nepravidelnć. Bylo tfeba co nejrychleji pfistśt. 
Trvalo to vdak jeśtć dlouhych pót hodin, neż jsme 
spatfili upoutanć balóny, kterć vyznaćovaly pfista- 
vaci plochu zakladny. Tou dobou vśak byl v chodu 
uż jen jeden motor ze viech Ctyf. Ridil jsem opatr- 
nć sestup vzducholodi skrze vrstvu hustć mihy, ale 
v poslednim a nejkritićtejsim okamżiku vysadil 
bez varovśni i posledni zbyvajici motor. Vzdu- 
cholod pfestala reagovat na pohyby kormidla 
a samovolnć vystoupala do vyse 500 metri. Jiźni 
vftr ns unśżel jako volny balón nad nepropustnou 
vrstvou mlhy smórem nad mofe. Jedinń możnost 
zachrany byla neodkladnć a naslepo nouzovć pfi- 
stat a doufat pfitom, że pod nami neni mćsto nebo 
les. Dal jsem otevfit zaklopky pro nouzovć vypu3- 
tóni plynu a zaćal sestup. Nejdfive pomaly, ale 
vzapóti velice ostry. Pristroje ukazovaly, że klesń- 
me rychlosti vice neż 7 metrui za sekundu a stale 
rychleji. Ve vyśce 30 metrii jsme uvidćli zemi 
a ihned vzśpóti nasledoval tśżky naraz. Gondola 
byla narazem vtlaćena do tólesa vzducholodi, ale 
v$ichni jsme tehdy vyvśzli pouze s lehkymi zranć- 
nimi. 

Mój druhy nślet na Anglii se uskutećnil v lednu 
roku 1916 a smćófoval na zapadni priimyslovć 
oblasti. Śpatnź viditelnost a chyba kompasu zabra- 
nily dosażeni cile, kterym byl piistav Liverpool, 
a proto jsme bomby svrhli na mćsto Burton on 
Trent, nż nahradnf cil. Rozkaz k mćmu tfetimu - 
a jak se ukazalo poslednimu - ńtoku, tentokrat na 
Londyn, pfiżel veter 30. bfezna 1916. Velitel naśf 
jednotky Matthy obdrżel od vrchniho velitele 
namofni vzduchoplavby Strassera toto poselstvi: 
„V pfipadć płiznivćho poćasi vsechny vzducholo- 
di, kterć jsou k dispozici, vyrazi zitra k ńtoku na 
stfedni a jiźni Anglii. Jako hlavnf cil je stanoven 
Londyn a oblasti Lincoln, Nottingham a Derby.* 
Vlastni dramaticky priibćh akce a udźlosti, jeż 
nasledovaly, popisuje velitel Breithaupt dale takto: 
„Svitani dne 31. bfezna 1916 odhalilo na celć 
plośe zakladny Cily ruch. Velkń vrata obrovskych 
hangórii jsou otevfena a je slyśet fev motori hna- 
nych do vysokych otatek bćhem nekolikasekun- 
dovych motorovych zkouśek. Postupnć je doplńo- 
vśno palivo, plyn a vodni zśtćż a na speciślnich 
vozicich jsou dopravovśny tóżkć zapalnć a tfStivć 
bomby. V 11 hodin dopoledne vyhodnocujeme 
posledni zpravy o poćasf a je definitivnć rozhod- 
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nuto, że se nalet uskutećni. Piśtaly a sirćny vydź- 
vaji signly pro pót set mużń letiśtniho personślu 
a zaroveń posadky zaćinaji nastupovat na paluby 
svych vzducholodi. Kdyż se vyśplham do velitel- 
skć gondoly, prvni distojnik mne zdravi a podvą 
hlażeni: „Vie pfipraveno ke startu, pane.* Jedtć 
posledni minuty tekśni, bćhem kterych zjiśtuje 
posadka upoutanćho balónu atmosfćrickć podmin- 
ky ve vótśi vyśce. Pak uż nąsleduje jen: „Vzdu- 
cholodi vpfed!'* Rozkaz je vydan a jedna vzducho- 
lod za druhou jsou lany vytahovśny ven z hangó- 
ru. V$e je provadćno s nejvćtśf opatrnosti, protoże 
i lehky dotyk ktehkć konstrukce vzducholodi se 
stónou hangaru by mohl mit neblahć nasledky. Po 
opakovanćm vyvśżeni - to znameną vypuśtćni 
nebo pieterpźni vodni zatćże - je naśe vzducholod 
leh(i neź vzduch. Po stranch se zvyśuje hluk 
motori a potom L.15 majestatnć stoup4 pfidi 
napfed do vyże. Jiź v 70 metrech je zemć pod nami 
zahalena hustou mlhou, ale to je pro nas dobie, 
protoże jsme tak skryti pied patrajicim zrakem 
nepfitele. V 700 metrech je jasno a slunećno a my 
majestatnć kfiżujeme mezi obrovskymi propastmi 
a horami vytvofenymi mraky. Vidime dalśi vzdu- 
cholodi, kterć maji stejnć poslani, a navzśjem si 
signalizujeme pozdravy a piani ńspćchu. V Żest 
hodin odpoledne mraky trochu ffdnou, jsme neda- 
leko od anglickćho pobieżi. Vypouśtime zóteż 
a naże vyśka pomalu vzrista aż na 1700 metri. 
Pumy jsou aktivovany a pfipraveny k odhozu. 
Naże rozkazy nam zakazuji pfeletćt pobfeżi dv, 


neż se setmi. Kdyż tedy posledni paprsek slunce 
konećnć zmizi za horizontem, vypouśtime dalśi 
vodni zatćż a stoupime aż na ńroveń 3000 metri. 
V tćto vyśce je uż citeln zima. Jakmile pfelćtame 
pobieżi, protiletadlova dóla zahajuji palbu, zatńm 
v$ak rozptylenou a nepfesnou. Cas od Casu pfejede 
po gondole svćtlomet, jinak je vdak dole tćmćf 
naprosta tma. Kvdli tomu musime pfleżitostnć 
shazovat osvćtlovaci bomby, abychom alespoń 
zhruba mohli urćit nasi polohu. Pfi vybuchu oz4ń 
na minutu krajinu pod nami oslnivć svćtlo. 
Dólame to vśak jen velmi neradi, protoże tento 
zpisob urćovśni polohy nas prozrazuje nepfiteli, 
ktery zna nażi polohu lśpe neż my sami. Kor- 
midlujeme smórem k Temżi a potom se otaćime 
k zapadu na Londyn s jeho rozsahlou a propraco- 
vanou obranou, ktera nas ołekśva. A jiź to zacina! 
Paprsky svćtlometii divoce kmitaji po gondolśch 
a protiletadlova dóla na ns pali ze vsech smeri. 
Śrapnely vybuchuji po obou stranśch i pod nami. 
Pfes vsechnu hriizu m4 toto divadlo svou straBidel- 
nou krósu, jak granty vdech barev opisuji nAdher- 
nć kfivky, zakonćenć oslnivou explozi. Jenże to 
vie je uróeno pouze a pouze na nade zniteni. 
Dźlostfelecky oheń je stale hustśi a śrapnely vybu- 
chujf stale bliź a bliź k nam. Takovou palbu jsem 
jeśtć nezażil a n4S konec se stavą jen otazkou Casu. 
Hned nato dochazi k nevyhnutelnćmu ... Jsme 
zasażeni! Nśkolik granti soućasnć nići s ohludu- 
jicim rachotem stfednf €st vzducholodi nad naśi- 
mi hlavami. Je to Giry zazrak, że L.15 neni oka- 
mżite zachvacena ohnśm. Avsak $kody jsou znać- 
nć a definitivni. Ridici ństroji je zcela zniteno 
a nejmćnć ćtyfi plynovć oddily jsou prodćrav£lć. 
Zaćiname klesat. Mezitim nagi stfelci zufivć pali 
z kulometi na britską letadla, ktera se snażi dostat 
nad nas. Brzy vdak kulomety a vdechny ostatni 
postradatelnć vóci mus byt vrżeny pies palubu, 
abychom vzducholod odlehćili. Ztratili jsme uż 
hodnć na vyśce a L.15 se nynf tćżce vznśdi pou- 
hych 700 metri nad zemi. O splnćni ńkolu nemi- 
Że byt ani feć, nezbyva nam Żdną nadćje, że 
bychom z toho mohli vyvaznout se zdravou kdiżi. 
Dokud to v$ak alespoń trochu jde, musime se sna- 
Żit dostat co nejdale nad mofe, aby vzducholod 
nepadla do rukou Anglitant. Systemem dorozu- 
mivaciho potrubi dostivam ze vech Gósti lodi 
zpravy o rozsahu śkod. Kolem sebe vidim stażenć 
a napjatć tvśfe mużi posźdky, v oćich maji strach. 
JĄ se vSak nutim do klidu, ja podlehnout ochromu- 
jictmu strachu nemohu, odpovódnost za jejich 
Żivoty a za lod leżi na mnć. Naśtćsti jsem tak zane- 
prazdnón, że se svymi pocity nemohu zabyvat. 
Tuśgim velmi dobie straśnć nóasledky nażeho 
pośkozeni. Podćlny naklon vzducholodi je nejmć- 


Ukódzka vymetnćho zańtzeni na explozivni $ipky RANKEN, kterym byly vybaveny protizeppelinovć sti- 


haci letouny B.E.2c. 


Detail view of the RANKEN explosive dart launcher on the B.E.2c used against the Zeppelins. 
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nć 20 stupńd, rychlost padu jeśtć neni tak znepo- 
kojujfci, ale plyn stale ubyva! Vitr nas općt zanśśi 
nad Temżi. O piilnoci je nase vyśka pouhych 300 
metri. Davam rozkaz, aby se vSichni shromśżdili 
uvniti tćlesa vzducholodi a pfipravili se na naraz. 
Ćekame tedy bezmocnć na konec. Ten piichazi 
vzapćti. L.15 musela ztratit takovć mnożstvi 
plynu, że se jeji konstrukce, bez jakćhokoli varo- 
vani, v polovinć dćlky rozlomila a padame nyni 
velice prudce. Jsem v gondole sam jen se dvćma 
kormidelniky. Neni slyżet żadny zvuk kromć svi3- 
tćni vichru, vyvolanćho naśim padem. Neoćekń- 
vanć jsem prudce vrżen na podlahu gondoly, coż 
je disledkem nórazu na hladinu. Gondola je oka- 
mżite óplnć zatopena a mć tćlo je zmitano hući- 
cim virem vody jako kus korku. Nćjak se dostą- 
vam ven a mużi z posaądky mne vytahuji dovniti 
tćlesa vzducholodi. Jeden kormidelnik se rovnćż 
dostal ven z gondoly, pfiel pfitom vśak skoro 
o vdechny zuby. Zbywajiciho kormidelnika jsme 
uż nikdy nevidćli. Vyśplhali jsme na hfbet vraku 
vzducholodi, jejiż stfedni ćast byla ńplnć pod 
vodou. Ćtyfi hodiny jsme Cekali na zśchranu, 
naśtćsti se nikdo nezfitil doli. Kdyż se pfibliżily 
ctyfi anglickć trawlery, roztezali jsme zbylć ply- 
novć oddily a vzducholod klesla ke dnu. Zeppelin 
L.15 provedl svij posledni bombardovaci nólet 
a z nas se stali valećni zajatci.'* 

Tolik ze vzpominek Kapitan - Leutnanta Breit- 
haupta, velitele Zeppelinu L.15. 

A jak prożival nólet onen prvni distojnik Kiihne? 
Lici svć zśżitky takto: „Byli jsme ve vyśce asi 
2500 metrd, tedy v dosahu protiletadlovych dól. 
Ani nejmenśi oblaćek mraki kolem nós. Leżel 
jsem na lavce nedaleko vstupu do pfedni gondoly 
s oćima pevnć pfitisknutyma k dalekohledu. 
V nasledujicim okamżiku jsme inkasovali prvni 
salvu. Śrapnely zasahly prosttedek vzducholodi, 
dva plynovć oddily na pfidi a jeden uprostfed tćle- 
sa jsou prodćravćny. Velmi choułlostiva situace, 
protoże plyn pro nas znamenń Żivot. Zaćiname 
padat pćknć rychlym tempem. Jeśtć ke vsemu 
nahle zjiśtujeme, że nad nami jsou letadla! Jakoby 
na nas noci nekdo lil proudy tekutćho ohnć (zfej- 
mć salvy raket odpalovanć z letadel - pozn. autora.). 
Podivuhodny a płizraćny pohled - ovśem jen 
pokud nejste cilem tohoto ohnivćho deśtć vy sami. 
Situace je kriticką, vysilime bezdratovou telegra- 
fii signal S.O.S. Balime pfirućky kódi a dali tajnć 
materialy do beden na nafadi. Pod nami se leskne 
voda, doli s tim vśim, nepfitel se bude muset 
velmi snażit, kdyby to chtćl najit.** 

Dźle nasleduje ve vypravćni uż znamy popis roz- 
lomeni a padu vzducholodi do vody. Zajimavć je 
vdak vylićeni, jak probćhlo samotnć zachranćni 
a zajeti posądky vzducholodi anglickymi lodómi. 
Kiihne pokraćuje: „Noci se zaćinaji nejasnć ryso- 
vat stiny lodi. Holandanć? Bezhlućnć se pliżi 
kolem nażeho vraku. Rozfezavame nćkolik zby- 
lych oddili, kterć jeśtć stale obsahuji plyn. Vrak 
jde pomalu ke dnu. Holandanć nejsou samozfejmć 
Holandanć, ale Anglićanć. Jsou to ozbrojenć traw- 
lery. Z jednoho z nich na nós kfićf: „Kolik vs je?** 
„Patnąct mużd.** „Ozbrojeni?* „Ne.* 

Potom se lodć seskupf po naŚi jednć stranć a vzą- 
peti zahajuji palbu ze vdech hlavni, kterć maji. To 
trvą asi tfi minuty. Stfely sviśti nad vrakem L.15 
a nekterć ho i zasahuji. Nahle slysime vyti lodni 
sirćny. Britsky torpódovy ćlun H.M.S. Vulture se 
bliżi. Po delśim okamżiku uposlechnou trawlery 
rozkazń Vulture a zanechavaji vystraźnć palby. 
Lodć pfirażeji tćsnć k vraku a my jsme konećnć 
zachranćni. Kdyż vstupujeme na palubu, jsou 
k nam Anglićanć tak nedivćfivi, że musime ze 
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sebe tćmćf vsechno svlóci, aby se pfesvćdCili, że 
nejsme ozbrojeni. Stali se z nas pro zbytek valky 
vólećni zajatci. L.15 byla prvni namofni vzducho- 
lodi, kterou Anglićanć sestfelili. Pozdćji se poku- 
sili odvlćci potopeny vrak do pfistavu, ale podafi- 
lo se to jen u nćkolika ćasti. Kdyż jsme se zńtili do 
vody, mć hodinky se zastavily na ćase O hodin 15 
minut.* Tolik tedy Leutnant Kiihne. 

Co dodat zavćrem? Podle daliich prameni byla 
L.15 sestfelena letounem B.E.2c od Home De- 
fence RFC, ktery pilotoval 2/Lieutenant A. de Bat- 
he Brandon od jednotky No. 19 Reserve Aero- 
plane Squadron, disłokovanć v Hainaultu. Udajnć 
se mu podafilo dostat se se svym letounem nad 
vzducholod, odkud na ni svrhl nekolik dąvek 
explozivnich Sipek typu RANKEN a jednu zapal- 
nou bombu. Je to historicky prvni noćni sestiel 
vzducholodi letounem. Sestfel se udal nedaleko 
majakovć lodi Kentish Knock. Po celou dobu 
toku musel Brandon ćelit obrannć palbć ze stie- 
lit vzducholodi, zejmćna z hfbetniho stfeliSte. 
Jinć britskć prameny udńvaji, że L.15 byla nejdń- 
ve tóżce pośkozena protiletadlovou palbou dćl 
a teprve potom napadena letounem od Home 
Defence, ktery ji definitivnć sestfelil. Kdo miże 
dnes jiź objektivnć dolożit, jak se cel vćc skuteć- 
ne udśla. Ćasovy odstup je uż piliś velky a ani 
vzpominky lidi, ktefi to ve zażili, nejsou jedno- 
znaćnć. Nicmćnć cilem tohoto ćlanku bylo pfibli- 
źit Sirokć leteckć vefejnosti atmosfćru doby, kter 
je od nas tak vzdślenń a kterą je v povćdomi lidi 
(można ke śkodć) piekryta sledem udślosti 
pozdejśńch. 


m 


Ukdzka odpóleni salvy raket typu Le Prieur z letounu B.E.2c. Tyto rakety byly poużivdny v boji proti 
nemeckym vzducholodim. 
The B.E.2c firing a salvo of le Prieur rockets, which were used against the airships. 


ZEPPELIN L.15 

Vzducholod namofni vzduchoplavby, Zeppelin 
L.15, uskutećnila bćhem svć slużby celkem 36 
leti. Prvni let byl proveden dne 9. 9. 1915. Vzdu- 
cholod mćla tovarni oznaćeni L.Z. 48 a patfila do 
vyrobni sćrie oznaćovanć jako fada „p*. Prvni let 
typovćho stroje probćhl dne 3. 4. 1915 a celkem 
bylo vyrobeno 19 vzducholodi tćto fady, tovarnich 
Gisel L.Z. 40 aż L.Z. 58. Vzducholodi tćto fady, 
sloużici u namofni vzduchoplavby byly oznaćeny: 
LA10„EH, L.12, 1.13, L.14, L.15, L.16, L.17, 
L.18 a L.19. 


Rozmćry a vykony: 
i delka 163,5 m 
p | nejvćtśi primer 18,7 m 
Vrchnt velitel nómeckć cisafskć objem 31 900 m* 
nómorni vzduchoplavby, Tregdit- poćet plynovych oddilii 16 
tenkapitan Peter Strasser. poćet vrtuli 4 
Commander in Chief of the Ger- * motory 4 x Maybach HSLu po 240 k 
man Imperial Navy Airship force max. rychlost 98 km/h 
Tregdittenkapitan Peter Strasser. dostup 3900 m 
nosnost 16 200 kg 


Seznam poużitć literatury: 

Zeppelin Adventures - Rolf Marben - 1931 

Royal Air Force Flying Review - roćnik 1956 

Das Zeppelinbuch - Friedrich Heis - 1936 

Die Deutschen Luftstreitkriifte im Weltkriege - Georg 
P. Neumann - 1920 

Der Luftkriege 1914-1915, - Hesse a Becker Leipzig 
- 1915 

BE 2 in action Squadron - Signal No. 123 

RAF BE2C Windsock Datafile 42 - J. M. Bruce 


L.15 tesne pred potopenim. 
L.15 shortly before sinking. 


Pro ćtendre, kterć ćlinek zaujal a kterf by si o tćto 
problematice chteli prećist neco vic, jeśtć malć upo- 
zorneni. Na prvni polovinu roku 1995 pripravuje 
vydavatelstvi Mustang knihu s nózyem „Zeppeliny 
ńtoćń'. V knize bude obdobnou formou popsano 
nasazeni nemeckych nómornich vzducholodi za 
1. svetovć vdlky. 


14 HPM 1/95 


PREDSTAVUJEME 


[POZ ZZ ED POPE OPO PE REZ POZO OO ZY ZOZ ŻE LO ZZA 


Prototyp Su-24MR vystaveny v roce 1992 na Farnborough Air Show. 
Su-24MR prototype displayed in 1992 at the Farnborough Air Show. 


Martin Mamula 


Ziskani informaci o situaci v taktickć a ope- 
raćnf hloubce protivnikova ńzemi, rozmistć- 
ni jeho sil, zamyslech a ńćinnosti vlastnich 
itokii vźdy patfilo mezi klićovć piedpokla- 
dy ńćinnćho vedeni bojovych operaci. 
V podminkach soudobćho bojistć charakte- 
rizovanćho vysokou mobilitou bojovć CĆin- 
nosti, integraci a automatizaci prostfedku 
veleni, fizeni, komunikace a vedeni palby 
a v neposledni fadć vyspóćlymi prostfedky 
maskovani, klamanf a radioelektronickćho 
boje (REB) se k tomu poużfvą celś fada pro- 
stfedki. Do śkaly speciślnich pozemnich, 
vzduśnych, namofnich a kosmickych systć- 
mó patff i taktickć prizkumnć letouny piso- 
bici v riiznych vyśkach pifimo nad protivni- 
kovym ńzemim nebo z „odstupu** v bezpeć- 
nć vzdślenosti za linii dotyku. 

V roli taktickych prizkumnych letouni se 
mnohdy poużivaji jak univerząlni nebo 
mirnć modifikovanć verze stihacich bom- 
bardovacich letounii lehkć a stfedni hmot- 
nosti kategorie (napfiklad stroje Jaguar, 
Harrier, MiG-21R nebo Su-17/20/22) vyba- 
venć podvćsnymi priizkumnymi kontejnery 
a systćmy jejich ovladśani nebo jejich speci- 
alni verze s ćasti prizkumnych senzorii 
zastavćnych pfimo do konstrukce draku 
(napf. Mirage IIIR, Mirage F.1CR, SF-37 
Viggen nebo RF-5E Tigereye). Zdstavba 
senzorii do draku pfinśŚf proti kontejnerovć- 
mu umistóni vyhody spoćfvajici ve vćtSi tu- 
hosti jejich instalace, lepiim chlazeni a kli- 
matizaci. Umistćni vybaveni v trupu takć 
vede ke sniżeni odporu letounu. Poużiti 
nókterćho specialniho kontejneru pak dśle 
rozśifuje możnosti letounu. Vnitfni prostory 
a nosnost stihacich bombardćri lehkć 
a stfednf tlfdy vdak ponćkud omezuji sorti- 
ment a rozmćry poużivanych senzori, proto 


Suchoj Su-24 MR 


skutećnou Śpićku v kategorii taktickych pri- 
zkumnych letounii pfedstavuji stroje odvo- 
zenć od tóżkych stihacich respektive fronto- 
vych bombardćri, jako jsou americky 
McDonnell RF-4C Phantom II, Tornado 
ECR (to je vedle riiznych forem prizkumu 
urćeno i pro dalśf ńkoly) a v neposledni fadć 
Suchoj Su-24MR, jemuź je vćnovśn tento 
ćlanek. 

Konstrukce Su-24MR (MR - modćrniziro- 
vannyj razvćdćik) vychózi z modernizovanć 
varianty frontovćho bombardćri Su-24 
oznaćovanćho Su-24M (oznaćeni OKB 
T-6M, tovarni Izdólije 44, v kódu NATO 
Fencer D). Zakladni verze Su-24M pfedsta- 
vuje velmi vykonny frontovy bombardćr 
s neobvykle Sirokym sortimentem fizenć 
i nefizenć vyzbroje, nicmćnć ve srovnani 
s americkymi stroji poużivanymi pro ńtoćnć 
akce za kaźdćho poćasi lIze mezi jeho hlavni 
nedostatky zafadit absenci palubnich senzo- 
ru a ffzenć vyzbroje vyużivajicich tepelnćho 
zobrazeni cili. Nicmćnć nosnost, rozmćry, 
letovć vykony a aerodynamicką koncepce 
zajiśtujici nizkou odezvu na poryvy z nćho 
ini vynikajici zaklad pro stavbu taktickćho 
priizkumnćho letóunu operujiciho v malych 
vyśkśch. 

Pfestavba dvojice Su-24M poużivanych pro 
vyvojovć a ovófovaci zkouśky a oznaćova- 
nych T-6M-26 a T-6M-34 na prototypy 
Su-24MR (Izdćlije 48, kód NATO Fencer 
E) byla zahajena v roce 1978. Zkouśky pro- 
totypi byly zapoćaty v roce 1980 a jako 
prvni byl v zań 1980 zalćtan T-6M-26 (oba 
prototypy byly v souladu s novym urćenim 
pieznaćovany na T-6MR-26 a T-6MR-34). 
Vzhledem k dólce piestavby prototypi 
a obvyklym terminim vyvoje prizkumnćho 
vybaveni je ziejmć, że prace na vyvoji pri- 
zkumnych senzori musely byt zahajeny jiż 
mnohem dffve, pfićemź neni vyloućeno, że 


nekterć prvky mohly byt pfevzaty v pliivodni 
nebo modifikovanć podobć od jinych pri- 
zkumnych prostfedki. Konstrukćni zmćny 
vychazeji z instalace systćmu palubniho 
prizkumu BKR-I (BKR - bortovyj kom- 
pleks razvćdki) zahrnujiciho fadu riznych 
senzori a fiprav navigaćniho a spojovaciho 
vybaveni. Stejnć jako u Su-24 je Śpićka 
trupu vyużita pro zastavbu radiolokaćniho 
vybaveni, ovśem v jinć konfiguraci. Z pii- 
vodnf radiolokaćni stanice tvofenć obdobnć 
jako u stroji F-111 nebo Tornado IDS dvo- 
jici radiolokatori (RL), zbyl jen menśi Re- 
lief primarnć urćeny pro ńćely fizeni letu 
v malych vyśkńch, ktery je nynf umistćn pod 
menśim radomem vice vpfedu. Na bocich 
Spićky trupu jsou umistćny plochć radomy 
RL s boćnim vyzafovśnim typu Śtyk (lzdć- 
lije M-101) vyvinutćho ve vćdecko-vy- 
zkumnćm sdrużeni Vega-M. Śtyk, ktery se 
poużivą ve vyśkach 100 aż 3000 metrii nad 
terćnem produkuje syntetickou mapu s roz- 
liśovaci schopnosti 5 aż 7,5 metru. 

Dalśi oblasti spektra, kterou pokryvą vyba- 
veni letounu, je jeho infraćerven4 Cast. 
K tomu urćenń aparatura vyvinuta vćdecko- 
vyrobnim sdrużenim Geofyzika (zfejmć 
infraćerveny fadkovy snimać) je umfstćna 
pod pravym vstupem vzduchu pied brzdi- 
cim śŚtitem. Nazev Zima (Izdćlije M-112) 
vystiźnć charakterizuje jeji funkci, Gidlo 
rozeznóvajici teplotni rozdily s citlivosti 
0,3 ?C je chlazeno dusikem. Zima se poużivą 
ve vyśkach 200 aż 1000 metri nad terćnem. 
Klasickć priizkumnć vybaveni zastupuje 
Sikm4 perspektivni fotokamera AFA A-100 
umistćna pod vstupem vzduchu k levómu 
motoru. Kamera se poużivą v rozmezi vyżek 
letu 50 aż 2000 metria rozliśovaci schop- 
nost jejiho objektivu o ohniskovć vzdśle- 
nosti 100 mm dosahuje 0,3 aź 0,4 m pri vyś- 
ce letu 400 metri. Dalśim fotoprizkumnym 
prostfedkem je panoramaticka fotokamera 
AP-402M ukryta pod okćnkem trojńhelni- 
kovćho vystupku v ose trupu za piedni pod- 
vozkovou śŚachtou. Tento systóm m4 k dis- 
pozici celkem 480 metri filmu o Śifce 
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Spodni ćdst trupu pod pravym vstupem vzduchu. Obdćlnikov$ kryt pred brzdicim Śtltem ukryvd infra- 


c 


*erveny pruzkumny systćm. 


Bottom fuselage in the starboard air-inlet area. Rectangular door covers infra-red recce sensor. 


Prizkumny kontejner (zńejmć typ Tangaż). 
Recce pod (probably of Tangash type). 


Pohled na panely na Śpićce trupu. Velk$ kryt v levć ćdsti snimku kryje antćnu radiolokdtoru s boć- 
nim vyzarovdnim. 
Nose fuselage. Large dielectric panel at the left covers side-looking radar antenna. 


16 


80 mm. AP-402M se poużivą ve vyśkach 100 
aż 1000 metri. Objektiv o ohniskovć vzdń- 
lenosti 90,5 mm zaznamenńvń obraz na polić- 
kach negativu o rozmćrech 68x285 mm, roz- 
liovaci schopnost dosahuje 0,3 metru z vyŚ- 
ky 400 metri. Fotokamera AP-402M byla 
vyvinuta zavodem v Krasnogorsku, ze kterć- 
ho pochazeji i prtzkumnć fotokamery pro 
speciślni verze MiGu-25. Stejny podtrupovy 
vystupek ukryva i panoramaticky televizni 
(TV) systćm Ajst-M s rozliovaci schopnos- 
ti 0,56 metru z vyśky 400 metri. TV systćm 
se poużiva ve vyśkach od 100 do 1000 
metrii. 

Vestavćnć priizkumnć vybaveni doplńuje 
nekolik specialnich podvćsnych kontejneru. 
Standardnć je na pravy podkridlovy zavćs- 
nik podvćśovan kontejner Efir-1M urćeny 
pro radiaćni prizkum. Radioaktivni zamofe- 
ni je zachytavano na pós registraćniho papi- 
ru. Dalśf speciślni kontejnery se podvćduji 
pfimo na zavćsn oka zadniho centralniho 
podtrupovćho zavćsnfku. Prvnim z nich je 
Śpil-2M vyvinuty ve vóćdecko-vyrobnim 
sdrużeni radiooptiky. Uvnitf umistćną lase- 
rova aparatura, zitejmć laserovy skaner, po- 
skytuje obraz terćnu s rozliżenim 0,25 aż 0,3 
metru. Druhy z nich nazyvany Tangaź je 
urćen k vedeni radioelektronickćho priizku- 
mu a podle nekterych prameni registruje 
vysflani nepiatelskych prostfedki na vlno- 
vych dćlkach 0,8 aż 300 cm. 

Na rozdil od Su-24M, ktery mą zbrańovć- 
navigaćni systóćmem  PNS-24M  Tigr, 
Su-24MR je vybaven navigaćnim komple- 
xem NK-24MR, ktery sdrużuje obdobnou 
sestavu navigaćnich senzori jako u Su-24M. 
NK-24MR mimo jinć umoźńuje let po pie- 
dem naprogramovanć trati slożenć aż ze 12 
tratovych bodi. Oproti Su-24M je na palubć 
Su-24MR instalovśna Siroko a ńtzkopasmovą 
datalinka (antćna systómu se nachazi pod 
vypouklym krytem na hornf ćśsti hibetniho 
vymćniku tepla) sloużici k pfenosu pri- 
zkumnych informaci z infraćervenych, TV 
a laserovych systómń a tzv. systćm jednotnć- 
ho ćasu slouźici k synchronizaci pfenosu 
priizkumnych dat. Pfijem a analyzu pfijima- 
nych informaci zajiśtuje pozemni stanice 
Posrednik-1 slożen ze dvou speciślnć vyba- 
venych automobili. Zrychleni dostupnosti 
prizkumnć informace napomóahą i możnost 
shozu exponovanćho filmovćho materialu 
ve specialnim kontejneru nad urćenym mis- 
tem na vlastnim ńzemi (obdobny systćm 
poużźivaji i stroje RF-4C). Podle nekterych 
zdroji se film vyvolśv4 jiż na palubć letou- 
nu. 

Proti Su-24M doznalo zmćn i vybaveni 
pilotni kabiny. Zatimco leva ćńst prostoru 
posśdky, kterą je pracoviśtćm pilota letounu 
se odliżuje pfedevSim vypuśtćnim ćństi ovla- 
daćd vyzbroje, pracoviśtć operatora na pravć 
stranć vypada zcela jinak. Pied operatorem 
je jiź dvojice nad sebou umistćnych obrazo- 
vek, ale jen jedna obrazovka krytą malym 
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© Foto ć. 5: mechanika zavirdni levćho općrnćho kola. 


© Foto ć. 6: prostor ulożeni općrnćho kola 


(foto: Jan Martinec) 


©) Foto ć. 4: levć općrnć kolo 6 Foto ć. I 1: predni levć kolo v detailu na jeho konstrukci (0) Foto ć. 1 2: zadni pravd dvoumontdż zepfedu 


O Curtiss Wright CW-2 IB CW-357 patrńici do stavu 1. 
patrouille, 2-VLG-IV, ML-KNIL (Militaire Luchtvaart 


Rz van het Koninklijk Ned Indisch Leger). Jmćno pilota 
Sgt. Hermanna je napsdno pred kabinou na trupu. 
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Morane Saulnier MS-230ET.2, poużivany ćs. stihaći v Fijnu 1939 na zakladnć Blida 
(severni Afrika) k seznamovacim letńim s francouzskou technikou. Nesl zeleny natćr 
vsech ploch (vert) s vyjimkou krytu motoru, paneli kokpitu a nekterych vzper, kterć zi- 
staly v piivodni barvć hlinikovćho bronzu. Stroj nese na trupu emblćm svćho predchoziho 
użivatele, jednotky ERC 571. 


Marcel Bloch MB-151C.1, 
No 34 (Y5 21), „bila 3*, 4. 
escadrilla II. skupiny CIC No 
6, letistć Chartres. Na zobra- 
zenćm stroji 10. ledna 1940 
smrtelnć havaroval pobliż 
zdkladny Cap. M. Rajtr. 
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Curtiss Hawk H-75C.1 (verze A-2), No 
140 (UO 70), „bila 11*, 3. escadrilla GC 
1I/5, letiśtć Toul-Croix-de-Metz, kvóten aż 
ćerven 1940. Na stroji lćtali mj. ćs. prislus- 
nici jednotky S/Cf F. Chóbera a Cne J. Duda. 
Stroj predrim (podzim 1939 a zima 1939— 
1940) użivali ke skoleni ćs. piloti u 3. esca- 
drilly II. skupiny CIC No 6 v» Chartres. Tehdy 
vsak stroj jeśtć nenesl Sikmy zeleny pruh 
pres trup a znak escadrilly („Sioux”) a jinć 
oznaćeni mel i na kylovce. Ta byla tehdy 
oranżovd s ćernym lemem a ćernym identifi- 
kaćnim ćislem 1. Toto ćislo se v bilć barvć 
opakovalo rovnćż na horni plośe pravć po- 
loviny kridla. Pozoruhodnć je, że tam zista- 
lo i po predisponovdni stroje ke GC II/5, za- 
timco oznaćeni na kylovce se zmćnilo na 
„bilou 1 I*. 


Morane Saulnier MS-230ET. 2 
tomto letounu zahymi pri cvi 
14. kvćtna 1940 ćs.pilot Li V. 
tren hlinikovym bronzem. 


Dewoitine D-5 1OC. I od ERC 571 (pozdćjsi 5. escadrilla GC III/4) z inora 1940, kdy s timto strojem lć- 
tali ze zakladny Alżir-Maison Blanche ćs. prisluśnici jednotky, mj. C/Cf L. Zadrobilek. Stroj nesl na vsech 
plochach nótćr hlinikovym bronzem, taktickć ćislo „7' se opakovalo zepredu na krytu motoru. 


5-2.30ET.2, No 485, „modra 23*. Na 
nul pri cvićnćm letu v d'Etampes dne 
. pilotLtV. Kućera. Letoun byl cely na- 
1zem. 


(14) Dewoitine D-500C.I, No 75, „óernó 
5*. Użivdn ćs. stihaći preskolovanymi 
na zdkladne Avord v r(jnu 1939. Hor- 
ni plochy kryla kombinace barev pisko- 
vć (sable), ka$stanovć hnćdć (marron) 
a zelenć (vert), spodni plochy byly svćt- 
le sedomodrć (gris bleu clair). 


Morane Saulnier MS-406C.1, No 
787 (imatrikulace N8 16), „bilą V*, 2. 
escadrilla GC 1/7, zakladna Rayak 
(Syrie), pilot Lt F. Sykora. Stroj nesl 
standardni kamuflaż francouzskych 
stihaćek tć doby. Horni a boćni plochy 
kryla nepravidelnń pole tri barev 
— tmavć modrośedć (gris bleu foncć), 
kaśtanovć hnćdć (marron) a khaki (ka- 
ki), spodni plochy byly svćtle $edomod- 
rć (gris bleu clair). 


68 Marcel Bloch MB-I151C.I, No 364 
(Y7 53), „biłń 12', 4. escadrilla II. 
skupiny CIC No 6 Chartres. Stroj nesl 
standardni kamufldżni kombinaci sti- 
hacich letouni. V zobrazenć podobć 

z brezna 1940 jej poużivali ćs. stihaci 

(mj. C/Cf K. Posta) pri ostrych strel- 
bdch na letisti Caen-Carpiquet. „Kaćer 

s kyjem” na trupu je znakem escadrilly. 


Q 


Marcel Bloch MB-I152C.1, No 311 : 
(Y7 98), I. escadrilla GC I/I, letistć a, „IU 
Chantilly-les-Aigles, kvóten 1940. 
V zobrazenć podobć na stroji lótali i ćs. 


prisluśnici tćto jednotky. Kresby: Vit Hugo Martinek 
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63) Sćriov$ Su-24MR. Na fotografii je zfetelnć vidćt vypoukl$ kryt antćny na hrbetnim vymeniku tepla. Bily nótćr śpićky daleko za hranici krytu radiolokatoru mó zrejme ztiżit 
rozliśeni letounu od stihaci bombardovaci verze. 
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Pohledy na pracoviśtć operdtora v prototypu Su-24MR. 


(foto: M. Mamula) 


Kontejner pro radiaćni prizkum typu Efir na pravćm podkridlovćm zd vesniku. — 
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Stitkem, znaćnou ćńst pfistrojovć desky pak 
zabiraji ovldaci prvky prizkumnćho vyba- 
veni. Urćitć zmćny doznal i pravy boćni pul- 
tik a pravy bok pilotni kabiny. Su-24MR 
nenosf ofenzivni vyzbroj a takć jim chybi 
vestavćny kanón, ktery uvolnil prostor spe- 
cialnimu vybavenf. Vedle prizkumnych kon- 
tejnerii mezi poużivanć podvćsy patff pfidav- 
nć palivovć nądrże (PPN) typu PTB-3000 
o objemu 3000 litri podvćŻovanć na vnitini 
kńidlovć zavćsniky a zdvojenć vypouśtćci za- 
fizeni P-62-2 pro protiletadlovć fizenć stiely 
(PLRS) R-60 nebo R-60M (tyto PLRS patń 
mezi standardni obrannou vyzbroj sovćt- 
skych stihacich bombardóri) podvćśovanć na 
levy vnejśi kfidlovy zavćsnik. 

Pro priinikovć akce Żivotnć dileżitć systć- 
my vlastni ochrany stejnć jako u Su-24M 
zahrnuji radiolokaćni vystraźny prijimać 
SPO-15S Berjoza, infraćerveny vystraźny 
pfijjmać MAK (nekdy je nazyvan LO-82) 
v polokulovćm krytu na hibetć trupu (MAK 
poskytuje varovani v pfipadć odpźleni ne- 
pratelskych PLRS), vymetnice klamnych 
cilii APP-50 a aktivni ruśici systóćm SPS-161 
(SPS - samoljotnaja stancija pomćch), jehoż 
antćny miiżeme nalćzt na svislć ocasni ploże 
a zfejmć takć v tćólese na spodku trupu mezi 
vystupnimi tryskami. 

Sćriovć Su-24MR byly do vyzbroje pfijaty 
v roce 1983. Celkovy poćet Su-24MR a MP 
(specilni varianta pro vedeni radioelektro- 
nickćho boje - REB) zafazenych do vyzbro- 
je pozemniho i namofnfho letectva byvalćho 
SSSR ńdajnć dosahl 130 kusń, pfićemź stro- 
ji Su-24MP mćlo byt vyrobeno pouze okolo 
20 kusi. 

Su-24MR byly rozmistćny v pohranićnich 
oblastech SSSR a v druhć polovinć osmde- 
satych a poćatkem 90. let takć na ńzemi dfi- 
vćjśi NDR a Polska. Dnes se stroje 
Su-24MR nachazeji ve vyzbroji nastupnic- 
kych stątii SSSR, potvrzeno je jejich zafaze- 
ni do letectev Ruska a Ukrajiny. Ze sestavy 
sovćtskćho letectva vyplyva, że mezi jed- 
notky poużivajici Su-24MR mohly nśleżet 
48. priizkumny letecky pluk (pzlp) v ukra- 
jinskć Kolomyji patfici k 14. leteckć armąde 
(LA), 882. pzip patffci tbiliskć 34. LA, 886. 
pzip (15. LA, Riga) v litevskćm Jekabpilsu, 
511. pzlp v Bujaliku patfici do sestavy vi- 
nickć 24. LA, 10. pzlp (26. LA) v bćloruskćm 
Śu$inu a 164. pzip (4. LA) umistćny v pol- 
skćm Brzegu. Dalśi stroje zfejmć vyużfvala 
30. LA majici velitelstvi v sibifskćm Irkut- 
sku. 12 Su-24MR bylo takć zafazeno do se- 
stavy namofnickćho letectva baltickć floty. 
Nejbliże oblasti plinovanćho nasazeni pak 
byly Su-24MR zafazenć do sestavy 11. 
„Vitebskćho* pzlp umistćnćho na nómeckć 
zakladne Welzov nedaleko nómecko-pol- 
skych hranic. Tento pluk se na Su-24MR 
piezbrojil v roce 1986 ze strojii Jak-28R 
a kromć dvou letek prizkumnych Suchoji 
ńdajnć operoval i s jednou letkou ru$icich 
Su-24MP. V Nemecku vedle Su-24MR Ieta- 
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ly i k prizkumnym akcim vyćlenćnć 
Su-17M3, welzovskć S$u-24MR dokonce 
urćitou dobu sdilely letiśtć s prizkumnymi 
verzemi MiGu 25. 

Piesto, że Su-24MR jiż nepatf mezi nejno- 
vćjśi letouny, Sirokć moźnosti jejich vyba- 
veni a vysokć letovć vykony jej stale fadi ke 
śpićce v danć kategorii. Jak svćdći vystave- 
ni letounu na nekolika aerosalonech, je Su- 
24MR takć aktivnć nabizen na export, także 
se v budoucnosti można doćkame jeho dal- 
Sich użivateli. 


Hlavni takticko-technicka data Su-24MR 
Rozmćry (m) 
Rozpćtń kfidla: 


a) thel śipu 16? 17,638 

b) hel ipu 69? 10,366 
Celkov4 dólka 24,53 
Celkov4 vyśka 6,193 
Rozpćti VOP 8,4 
Rozchod podvozku 3,310 
Rozvor podvozku 8,510 
Plochy (m”) 
Plocha kfidla (m*): 

a) óhel śipu 16? 55,168 

b) ńhel Sipu 69? 51,024 
Hmotnosti (kg) 
Max. vzletova 39 700 
Norm. vzletova JADA 
Mezni piistavaci 28 000 
Max. pfistvaci 26 000 
Norm. pfistavacf 25 035 
Max. vnitfnfho paliva 9 594 


Udaje o pohonnych jednotkach 


Priizkumny kontejner (zfejmć typ Śpil) pod trupem letounu. Poćet 2 
Recce pod (probably of Shpil type) under the fuselage. Typ AL-21F3A 
Vyrobce NPO Saturn 

Max. staticky tah (KN): 
a) s prid. spalovanim 109,83 
b) na max. reżimu 176,49 


Letovć vykony 

Max. Machovo cislo 1533 
Max. rychlost vodorov. letu ve vyśce 

200 m (km/h): 


a) bez podvćsii km/h 1320 

b) s podvćsy km/h 1200” 
Akćnf radius (km): 

a) bez PPN 420':* 

b) s 2x PTB-3000 63037 
Max. dolet (km) 

a) 2x PTB-300 2500 

b) s 1 doplń. paliva za letu 4360 
Max. provozni nasobek pietiżeni 6,5 
Dćlka rozjezdu (m) 1100 - 1200* 
Dćlka dojezdu (m) 1000 - 1100* 
Vysvetlivky: 


1) $ kontejnery Śpil-2M, Efir-1M a 2x PLRS R-60 
2) $ odpdlenim raket v polovine letu 

3) Po spotfebovdni paliva jsou PPN odhozeny 

4) Pri normdlni vzletovć hmotnosti 

5) Pri normdlni pristdvaci hmotnosti 


Detail umisteni fotokamery pod levym vstupem vzduchu. 
Film camera housing under port air inlet. 
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Ing. Jan Martinec 


Budeme-li uvażovat o płipadnć prestavbć 
stavajicich modelii tankń typovć fady T-72 
na novou modifikaci T-72M2, tak jak byla 
popsana v pfedchazejicim ćlanku, je moż- 
nost si v mefitku 1/35 vybirat od nekolika 
vyrobci. Nemćl jsem pfileżitost posoudit 
provedeni stavebnic od asijskć firmy DRA- 
GON DML, kterą „dvaasedmdesśtky* vyró- 
bi v nćkolika modifikacich (T-72 M2, T-72 
G/M a T-72 M2W/ERA), a tak nabizim po- 
souzeni pro pfestavbu modelu T-72M1 od 
japonskćho vyrobce TAMIYA. 

Jedna se o model katalogovćho ćisla 160 
s celym nazvem Russian Army Tank 
T-72M1l. V hradeckć prodejn* MPM je 
k sehnśni za „pouhych** 762,- K£. 

O kvalitć provedeni stavebnice nehodlim 
diskutovat. Je to jeden ze $pićkovych mode- 
li soućasnć bojovć techniky. Jedinym, snad 
„vrozenym* neduhem  tohoto vyrobce, 
i u tćto stavebnice, zistavaji pologumovć 
pasy, kterć v zavćrećnćm zreślnćni a provć- 
aovśni daji modelafim trochu zabrat. 
Budu-li postupovat podle stavebniho navo- 
du, je dobrć si Fici, kterć stavebni dily neupo- 
tfebime a zistanou „na sklad". 

Na vrchni stranć ćelnfho Sikmćho pancife, 
pied poklopem fidiće neumistime „vlnolam* 
(dil B26). Ostatnf detaily na povrchu tohoto 
prostoru doplnime aż po zafixovśni 32 desti- 
ek, kterć budou znazorńovat aktivni pancć- 
fovani. Zde je nutnć se pfidrźet vykresu nebo 
fotografii, protoże nejsou vgechny destićky 
stejnć velkć. 

Pfi prąci se spodni stranou korby je vyhodnć, 
że vyrobce dodal i upinacf tfmeny (A8) na 
pfidavnć nadrże a i samotnć „barely** (A26, 
27,30,31). Sestava neni kreslena na vykre- 
sovć dokumentaci, ale z fotografii je patrnć, 
że tyto komponenty skutećny T-72M2 obsa- 
huje. 

Pfi predćlavani piivodnich dili velitelskć 
vćżićky na vrchni stranć vćże neupotfebime 
nic. Dily (B53,54,58,60 a 61) se jistć hodi pfi 
stavbć dalich ruskych bojovych prostfedki. 
Jako zaklad pro vytvofenf systómu detekce 
a indikace (SDIO) se da poużit kombinovany 
drżąk svćtlometu ze stavebnice (B68,80 
a 81). 

Samotnć modelovć zpracovśni povrchu vćże 
je velice realistickć. Co je vśak nutnć upilo- 
vat, to jsou clonćnć kabely elektrickćho 
ovlądani zadymowvacich granśti. Tyto granź- 
ty (A2,3) poćetnć i tvarovć „sedf** pro potfe- 
bu pfestavby. K nim je vśak nutno dodólat 
novy kabelovy rozvod podle dokumentace. 
Slożenć pouzdro vzduchovćho kominku 
(B13, 21,22) se pfesune na nami vymodelo- 
vany zasobnik munice pro dva kanony KAA, 
s tim, że drżaky (2xA28) neupotfebime. 


Jak by asi vypadal model T-72M2 


Grafickć znazorneni jednoho z możnych 
postupń konverze 
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Ćelni pohled na mechanismus levćho kanónu 
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Kanón Oerlikon KAA 20 mm 
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Pro kompletni sestavu kulometu oznaćova- 
nćho ve stavebnici NSVT 12,7 mm, schrśn- 
ku nahradnich dili (B32,33 a A9) a boćni 
vóżovou schranku (B30,3 1) si budeme muset 
najit jinć uplatneni. 

Obdobny osud potka i poklop velitele 
(B51,52), drźak a infrahled (B2,4,6,7) 
a schranky na munici do 12,7 mm kulometu 
(B77,78). Zafizeni „Dozzler* spolu s drźaky 
pro upevnćni na vćżi bude takć vypuśtćno 
(B25,27,28 a 29). 

Tak, to jsou vóci, kterć ze stavebnice neupo- 
ttebime. A nyni se zamófime na novć vyro- 
benć dily. 

Zakladnim krokem bude pravdepodobnć 
kompletni zpracovani obou kanóni, vcetnć 
jejich kapotaże, podavaći nabojli a mechani- 
ky jejich uchyceni. Samotna schranka na 20 
mm naboje nebude pracnou zśleżitosti diky 
svćmu „hranatćmu'* tvaru. Pracnćjśi bude 
vytvofeni novć velitelskć vśżićky spolećnć 
se zamófovaćem VS580. Potom jiź jen zbyvą 
„malićkost', 37 destićek pfidavnćho pancć- 
fovśani riiznych velikosti a tvari. Zadymo- 
vaci granty umistime na novć pozice, vzdu- 
chovy kominek pfidćlime k zadni schrance 
na munici, dotvofime „igelitovou** plachtu 
a vóż je tćmćf hotov4. 

Podvozkovś skupina je v podstatć bez vćt- 
ich zasahi, kromć jiź uvedenćho ćelniho 
pancćfovśnf. Na modelu je velice realisticky 
provedeno naznateni gumovych boćnich 
clon, ale kdo bude chtit, miże i zde provćst 
pravy. 

Samotnou kapitolou je kamuflażni zbarveni. 
Pfi posuzovśni jednotlivych barev jsem 
vychazel ze vzorkovniku firmy Humbrol. 
Tfhbarevnou kamuflaż bych tipoval na: zele- 
ną barva = ć.102 Matt Army Green, piskovą 
=£.94 Matt Brown Yellow a konećnć takovą 
zvlśtni zelenohnódaą = Ć.72 Matt Khaki 
Drill, ale o stupeń svćtlejśi. Je to inviduślni 
nózor, na ktery miże mit kaźdy z modelśfi 
svij pohled, protoże barvocit oći każdćho 
z nśs je odliśny. V to se takć poćfta vyjadfo- 
vaci schopnost „spravnć** popsat tu barvu, 
kterou vidi. 

Po nabarveni modelu jsme v podstatć ukon- 
Cili celou pfestavbu. Tank, ktery byl vysta- 
ven na IDET 94, nenesl żadnć oznaceni 
kromć dvou znaki slovenskć armądy na 
obou bocich vóże, a ty jeśtć byly na pfdav- 
nóm pancćfovani. Hovofit o patinć a udpinć- 
ni nepfichzi do ńvahy. Tank byl „naleśten* 
vóetnć pasi a jedinć znamky provozu zde 
zanechali navstevnici, ktefi se po prostfedku 
pohybovali. 

Pro vótsi pfedstavivost pfipojuji jeśtć pohled 
na jednotlivć uvażovanć kroky pfestavby. 
Zavórem chci ubezpedit vsechny modelśfe, 
ktefi uvażuji o tćto pfestavbć, że si nećinim 
sebemenśi narok na „jedinou spravnou cestu 
pfedlożenćho feżenf*. Svym snażenim jsem 
chtćl jenom poukózat na to, że by to nemusel 
byt śpatny model. 


Celkovy pohled na pano- 
ramaticky pristroj VS580 
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Detail na podavać munice k leyvćmu kanónu 


Celkovy pohled na zamefovać VEGA 


Detail na strop veże tanku 
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Varianty nasaditelnych gumovych patek pojezdo- Ź ÓW 
vych pdsń RAZ 

Dalśt możnost umisteni desek „ERA'* 
nami, chrdnici bok korby 


Pridavne desky „ERA na boku tanku 


Schematickć zndzorneni rozmisteni pfłidavnćho aktivniho pancćfovdni na strojovćm 
spodku a veżi T-72M2 MODERNA 


Detekóki zed SORO 26 zoklagem sielke Schematickć porovndni konstrukci sedaćek: starśi provedeni (vlevo), novejśi provedeni (vpravo) 
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Miroslav Śnajdr 


Odpoledne 11. listopadu 1940 mćl dvaadvaceti- 
lety Pietro Appiani, velitel Fiatu BR.20M Cicog- 
na ze 43. bombardovaciho storma italskćho Kró- 
lovskćho letectva pocit Ćlovóka, ktery vstal 
pravć z mrtvych. Vślka pro nćj skonćila nedale- 
ko Tangham Forestu, Bromeswell ve vychodo- 
anglickćm hrabstvi Suffolk, kde nouzovym pfi- 
stanim pferuSil ofenzivni akci proti płistavu 
Harwich. Jeho znićeny BR.20M, sćriovćho Gfsla 


MM.22621 zistal bćhem celć II. svśtovć vślky. 


jedinym italskym bombardćrem dopadajicim na 
izemi britskych ostrovi. Jeden Ćlen osadky 
zahynul jiź ve vzduchu, v dobć, kdy drak dvou- 
motorovćho stroje rvały stfely vypślenć nelitost- 
nymi pronńsledovateli z fad RAF. Druhy utrżil 
vażnć zranćni, jemuż zahy podlehl. Tfi ŚtastnejSi 
letci, vćetnć P. Appianiho, se bez odporu vzdali 
Anglićanim. Pfispechavsim vitćzdm, pilotiim 
Hurricany vyzbrojenć 257. perutć RAF, nabidl 
vrak fadu suvenyrd, vćetnć pochvy od bodaku 
a italskć plechovć pfilby. A takć zasobu vina, 
kterym Italovć hodlali oslavit Stastny navrat 
z riskantnf akce ... 

Proti Britśnii 

V Ietć 1940 bojovaly ozbrojenć sily Mussoliniho 
Italie s Velkou Britanii na vodach Stfedozem- 
niho mofe, na severoafrickćm pouśtnim bojiśti 
a ve vychodni Africe. FaBistickćho diktatora, 
snażiciho se vćst paralelni, na silnćjśim nćmec- 
kćm spojenci nezśvislou valku, ovsem pfitaho- 
vala takć zapadni Evropa. Tam, nad britskymi 
ostrovy, zufila mohutną letecką bitva mezi RAF 
a Luftwaffe, pfipravujici pidu pro planovanć 
nómeckć vylodćnf. Ducemu bylo jasnć, że pravć 
tam se rozhoduje o osudu celćho britskćho impć- 
ria a Że ńćast na vzduśnćm stfetnuti miże zvótłit 
podil Italie pfi naslednćm dóleni kofisti. Nśmci 
poslćze, i kdyż bez pfisluśnćho nadśeni, Musso- 
liniho nabidku na vyslani expedićnich jednotek 
Regia Aeronautica pfijali a 10. zśfi byl ze sil la 
Squadra Aerea vytvofen Corpo Aereo Italiano 
(CAN), Gili italsky letecky sbor urćeny pro opera- 
ce nad Anglii. 
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Fiat BR. 20M od 40* squadriglie, 11*gruppo 
pri motorovć zkouśce. 

Engine run up of the Fiat BR. 20M, 40* Squad- 
riglia, 11?Gruppo in Belgium. 


Zaklad ńdernć sily CAI tvofily dvć stormi, 
vyzbrojenć dvoumotorovymi stfednimi bombar- 
dćry Fiat BR.20M Cicogna (Cap) - 13? a 43? Stor- 
mi BT. Strategicky prizkum byl svćfen letce ele- 
gantnich  tfimotorovych  bombardćri Cant 
Z.1007bis -172a Squadriglia RST. Pro stihaci 
akce nad tak ńćinnć branśnym ńzemim by bylo 
logickć vyćlenit ty nejkvalitnćjaf stroje z vyzbroje 


Regia Aeronautica, tedy jednoplośnć Macchi : 


C.200. Nestalo se a novć vytvofenć stihaci 56? 
Stormo CT obdrżelo jednu skupinu dvouplośnych 
Fiati CR.42 a jednu vyzbrojenou sice jednoploś- 
nymi, ale i tak v porovnśni s britskymi typy mónć 
hodnotnymi Fiaty G.50bis. Fiaty CR.42 
18? Gruppo CT poskytla 1* Squadra Aerea, u kte- 
rć byla skupina pivodnć podfizena 3. stormu. 
Robustnć vyhliżejici G.50bis 20% Gruppo CT 
pivodnć należely do 51. storma ze 3* Squadra 
Aerea. 

Zatimco Italovć pfipravovali svć leteckć expe- 
dićni jednotky, nómeckń Luftwaffe se dostala ve 
vzduśnć bitvć do znatelnć krize. Masovć nślety 
15. zał, kterć mćly podle pfedstav nacistickćho 
veleni srazit protivnika na kolena, narazily na 
velmi silny odpor RAF a pfinesly nećekanć 
tćżkć ztraty. O dva dny pozdćji musel Adolf 
Hitler odlożit invazi do Anglie na neurćito. 
Denni faze do tć doby nevidanć leteckć bitvy 
pomalu konćila a Luftwaffe stale vice pfechaze- 
la na noćni bombardovaci operace. A v tomto 
obdobi zaćaly na belgicka letiśtć pfelćtat z Italie 
stroje CAL. 

Jako prvni zahójily jeśtć v zł pfesun bombardć- 
ry BR.20M a do 27. 9. dosahlo belgickych letiśt 
63 stroji tohoto typu. Sedmnóct dalSich vSak 
muselo pro śpatnć poćasi a problćmy s navigaci 
bćhem pfeletu nouzovć plistat, pfićemź v póti 
pfpadech byly letouny pro rozsah kod odepsą- 
ny. Prvni seznamenń italskych letch se zapadoev- 
ropskym podzimnim poćasim tedy nedopadlo 
nejlćpe. Veleni proto pfesun CAI pozdrżelo 
a pelety obnovilo v fijnu, po vyćasenf. Stihaci 
piloti vzletli k pfesunu ze severni Italie do Belgie 
17. fijna. Dvacatćho druhćho fijna jiź byl CAI 
kompletnć umistćn v Belgii, kde podlćhal 


Luftflotte 2, v jejimż Cele stal Generalfeldmar- 
chall A. Kesselring. Nśmci si mimochodem ve 
svych hlażenich upravovali nazvy italskych jed- 
notek - z 18? Gruppo CT należejici do 56” Stor- 
mo CT se tak stalo 18/JG 56, z 13” Stormo BT se 
stala KG 13 atd. Veleni CAI Italovć umistili 
v Bruselu, velitelstvi bombardovaci slożky 
(Comando Bombardemento CAI) v Chićvres, 
kde bylo tćż dislokovano tficet sedm BR.20M 
98? a 99? Gruppi BT tvoficich 43” Stormo BT. 
Tficet osm BR.20M 11? a 43” Gruppi nóleżeji- 
cich do 13” Stormo BT pisobilo z letistć 
v Melsbroeku. Velitelstvi 56? Stormo CT ńfado- 
valo v Maldeghemu a na stejnć zakladnć parko- 
valo takć padesat Fiati CR.42 Falco (Sokol) th 
squadriglii 18” gruppo CT. Osmaćtyficet Fiat 
G.50bis Freccia (Sip) nalezlo stan v Urselu. Pet 
stroji Z.1007bis 172a Squadriglia RST bylo 
umistćno v Chićvres. Osmdesat bombardova- 
cich a strategickych prizkumnych letadel spo- 
lećnć s devadesśti osmi stihaćkami pfedstavova- 
lo na możnosti Regia Aeronautica silnć uskupe- 
ni, vzhledem k charakteru stfetnuti a celkovć 
situaci na vzduśnóm bojiśti pro Luftwaffe vel- 
kou posilou nebylo. 

Eventuślni bojovć zkugenosti ze Śpanćlskć 
obćanskć vślky a prvnich mćósich vślky ve 
Sttedomofi (fada osadek se podilela na ćervno- 
vych ofenzivnich akcich proti pod nćmeckym 
naporem zmirajici Francii) nebyly italskym let- 
ciim mnoho platnć. Zde mćli pronikat do kotle 
perfektnć organizovanćho systćmu protivzduśnć 
obrany tvofenć siti radarovych stanic, vidovych 
hląsek a operaćnich sali fidicich ze zemć pomo- 
ci radiostanic stihaćkovć akce. Stihaci velitelstvi 
(Fighter Command) RAF, aćkoli nepochybnć 
vyćerpanć dlouhymi mćsici zapasu s Luftwaffe, 
bylo stale schopno klast ńćinny odpor. A neślo 
o ono Royal Air Force, kterć Italovć znali ze 
stfedomofskćho a africkćho bojiśtć! Nejćastćj3i 
protivnik stihaći Regia Aeronautica z lćta 1940, 
dvouplośny Gloster Gladiator v Britanii sloużil 
pouze u jedinć prvoliniovć stihaci perutć RAF. 
Zaklad vyzbroje tvofily moderni jednoplośnć 
Hurricany a Spitfiry, jejichź ńrovnć ani CR.42 
ani G.50bis nedosahoval. Zvlastć velky handi- 
cap italskych stihaći spoćfval v neńćinnć stie- 
leckć vyzbroji dvou trupovych  kulometi 
BREDA -Safat 12,7 mm. Zbranć se vyznaćovaly 
nepfiliś vysokou rychlosti stfelby, navic jeŚtć 
sniżovanou synchronizaci s otaćkami vrtule. 
Italovć tćż volili mćnć vhodnć sttelivo - trhavć 
naboje, vyhodnć proti platnem potażenć kon- 
strukci starsich letadel, mćly jen omezenou ńćin- 
nost proti modernim celokovovych strojiim. 
Jejich letouny, stihaci i bombardovaci, vesmćs 
zaostavaly za zapadoevropskym standardem 
i v pfistrojovóm wvybaveni, chybóla pasivni 
ochrana, stihaćky postradaly radiopfistroje atd. 
Italovć takć za nepfitelem, a jeśtć vyraznćji za 
svym nćmeckym spojencem, zaostóvali v takti- 
ce, kterą u jejich stihacich ńtvari pevnć tkvóla 
v dvouplośnć ćfe. Vaźny problćm pfedstavovalo 
Ićtani v nezvykle tvrdćm podzimnim a zimnim 
poćasf. Za danych podminek, navic v situaci, 
kdy o vysledku leteckć bitvy o Britanii jiź bylo 
rozhodnuto, nemćly akce CAI mnoho nadćjf na 
ńspóch. 

Ve dne, nebo v noci? 

Corpo Aereo Italiano samozfejmć nepfedstavo- 
val tak silnć bojovć uskupeni, aby mohl provśdćt 
samostatnou ofenzivni kampań proti britskym 
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ostroviim. Italovć se museli po taktickć strance 
do znaćnć miry podfidit svćmu nćmeckćmu spo- 
jenci, stejnć jako celkovć vzduśnć situaci. Pro 
osadky bombardovacich Fiati BR.20M to zna- 
menalo, v souladu s trendem Luftwaffe, zahójit 
noćni bombardovaci akce proti ostrovnim aglo- 
meracim. Problćm spoćival v tom, że Italovć 
postradali pro takovouto noćni ćinnost odpovi- 
dajici vycvik. 

Cinnost v Belgii CAI zahśjil aklimatizaci 
a seznamovacimi lety. Općt pisobilo problóćmy 
nepfiznivć poćasi, na jehoź vrub 24. fijna pfipad- 
la pfi nebojovć aktivitć ztrata hned th Fiati 
BR.20M, kterć havarovaly v Houthemu, Lustinu 
a Reiselu. Śest letcii 13. bombardovaciho storma 
zahynulo a stejny poćet utrżil zranćni. Prvni 
bojova akce proti Britanii, netrpólivć oćekavanń 
faSistickou propagandou, jen hofici sdćlit obća- 
niim, że noćni nalety RAF na severoitalskć cile 
byly zplaceny, nadeśla v noci z 24. na 25. fijna. 
Italovć vyslali proti vychodoanglickćmu pfistav- 
nimu mćóstu Harwich śestnąct Fiati BR.20M. 
Jeden dvoumotorovy bombardćr havaroval jiż 
pfi startu. Ostatni zamffily noćni oblohou pies 
kanal La Manche k cili, nad nćjź - a to je możno 
usuzovat podle mnożstvi svrżenych pum - pro- 
nikla jen asi polovina osadek. Pfi navratu dvć 
z nich ztratily orientaci a po vypotfebovśni 
pohonnych hmot opustily svć BR.20M nad bel- 
gickym pobfeźżim za pomoci padakiu. Efekt nale- 
tu byl pranepatrny. 

Po vice neż tydennf aklimatizaci na novćm piiso- 
biśti vzlćtli 29. fijna k prvni akci takć stihaći 
CAL. Z belgickych zakladen odstartovaly celkem 
sedmdesat tli stroje 56. storma - tficet devćt 
CR.42 18. skupiny a tficet ćtyfi G.5O0bis 20. sku- 
piny. Oku lahodici formace italskych stihaćd 
mćla doprovodit patnact Fiatu BR.20M 43. stor- 
ma nad pfistav Ramsgate. Hned druhy nalet CAI 
proti britskym ostroviim se tedy mćl stat zkouś- 
kou dennf ofenzivni operace. Ślo o pomćrnć jed- 
noduchou misi proti blizkćmu cili situovanćmu 
ve vychodni Anglii, na pobfeżi nejużsiho mista 
kanalu La Manche u Doverskć ńżiny. Italovć 
diky tomu nemuseli pronikat do hloubky protiv- 
nikova ńzemi, mimochodem branćnćmu v tomto 
prostoru 11. stihaci skupinou - nejsilnćjśim 
a nejvice bojovć vytiżenym svazkem stihaciho 
velitelstvi RAF. Sniżili tak riziko zasahu brit- 
skych stihaćń a zkrótili dobu, po kterou byl jejich 
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Fiat CR. 42 Falco velitele 18* Grupp CT. 
The commanders Fiat CR. 42 Falco 18? Gruppo CT. 


svaz v dostielu nepfatelskych protiletadlovych 
dćl. Ve vzduchu skutećnć na nepfitele nenarazili 
a pouze lehkć skody, zpiisobenć u nóćkterych 
stroji explozemi protiletadlovć obrany, pifedsta- 
vovaly pfijatelnou cenu za operaci, do niż CAI 
nasadili plnych osmdesat osm letadel. Italovć 
mćli tentokrat skutećnć Śtósti, nebot ne vźdy 
toho dne probihaly akce na britskćm nebi tak 
klidnć - Luftwaffe pozbyla 29. fijna dvacet est 
stroji riznych typ a RAF deset stihaćek. 

Prvniho listopadu provedlo samostatnć ofenziv- 
ni operace 56. stihaci stormo. Śestadvacet Fiati 
G.50bis 20? Gruppo CT pótralo po nepfiteli nad 
anglickym pobieżim, proniklo nad Canterbury 
a setkalo se v prostoru Folkestone se silnou pro- 
tiletadlovou palbou. Dalśich tficet devćt pilotd, 
usazenych v otevfenych kabinach dvouplośnych 
CR.42 18? Gruppo CT marnć vyhliżelo protivni- 
ky nad Ramsgate, Canterbury a Doverem. Bom- 
bardovaci BR.20M općt pronikly nad Anglii 
v noci z 5. na 6. listopadu. Udaje o nóletu se roz- 
chazeji, podle riznych podkladi mćl byt cilem 
relativnć neńspóźnćho ńtoku bud Harwich (osm 
bombardćri), ći Ipswich (tfinśct stroju 13? Stor- 
mo BT, z nichż jeden po$kozen). Sestćho listo- 
padu doślo k udślosti, kter se Itali dotykala 
pouze nepiimo - Britovć zaznamenali posledni 
stietnuti dvouplośnć stihaćky Gladiator s nepfi- 
telem nad matefskymi ostrovy, kdyż stroj 247. 
perutć RAF pośkodil nóćmecky He 111. Letci ze 
18? Gruppo CT tak ziskali navżdy pochybnou 
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est byt piloty poslednich aktivnć nad Britanii 
bojujicich stihacich dvouplośniki! 

Nicmćnć ćest prvniho souboje s nepfatelskymi 
lubojovnici z 20” Gruppo CT. Dvacet dva Fiaty 
G.50bis provedly 8. listopadu ofenzivni hlidku 
mezi Dungeness, Folkestone, Canterbury a Mar- 
gate, po jejimż ukonćeni piloti ohlńsili stfetnuti 
se ćtyfmi stihaćkami RAF. Tim ovśem pro letce 
z 20. skupiny, aćkoliv setrvali v Belgii ze v8ech 
prisluśniki CAI nejdćle, bojovć kontakty s brit- 
skym Króalovskym letectvem prakticky skonćily. 
V noci z 10. na 11. listopad bombardovalo pćt 
Fiati BR.20M 43. storma riiznć cile v prostoru 
Ramsgate. Śkody byly općt nepatrnć. 

Nejvćtśf konfrontace 

Italovć uklidnćni hladkym priibćhem piedcho- 
zich ofenzivnich akci naplanovali na 11. listopad 
druhy denni nalet bombardćri CAI ve velkćm 
stylu. Od rannich hodin se pfipravovali na opera- 
ci Ć. 8 nazvanou „Cinzano*. Mćla probEhnout ve 
spolupraci s Luftwaffe, hodlajici atakovat na- 
mofni cile v ństi Temże. Zatimco pet Z.1007bis 
ze 172. letky mólo pod ochranou dvaceti ćtyf 
G.50bis 20. skupiny v ramci diverze svrhnout 
pumy na Great Yarmouth, hlavnf formace deseti 
BR.230M 43 storma kryta ćtyficeti CR.42 
18. skupiny by bombardovala pfistav Harwich. 
Boje nad jihovychodni Anglii vypukly rano 
11. listopadu utkanimi mezi Messerschmitty 
BF 109E a jejich chranćnci, sttemhlavymi bom- 
bardćry Junkers Ju 87 na stranć jednć a Spitfiry 
a Hurricany na stranć druhć. Za cenu ztrąty dvou 
Stuk a nćkolika stihaćek Nómci pośkodili tfi 
lodć. O dvć hodiny pozdćji pfiśla fada na Italy. 
Deset Fiati BR.20M, po póti z 242' a 243* 
Squadriglie, leticich v Sipovć formaci chranćnć 
Gtyficeti CR.42. dunćlo nad nepfatelskou stranu 
kanalu La Manche. Britską protivzduśna obrana 
tentokrat reagovala perfektnć. 

Kolem 13.30 hodin ohlasila radarova stanice 
umistóna v Essexu dvć nepfatelskć formace pii- 
lćtajici od Chićvres a smefujici nad konvoji 
„Booty* plujici u Harwichu. Po vyhlażeni popla- 
chu vzlćtly Hurricany 17. a 257. perutć RAF 
a proti svazu byly navądćny tćż stihaćky stejnć- 
ho typu ze 46. perutć RAF, provśdćjici konvojo- 
vou hlidku. Pfedstavovalo to zhruba tficet jedno- 
plośnych stihaćek ovladanych z velkć Cństi zku- 
Senymi piloty, mezi nimiż bychom v sestavć 46. 
perutć naŚli takć Cechoslovaka P/O Mrózka, 
jehoż skóre mćly v nadchazejici bitvć zatiżit dva 
sestfelenć Fiaty CR.42. Nepfedbihejme v3ak. 
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Boj vypukl nad mofem tómćóf simultannim ńde- 
rem dvou peruti Hurricani ve vyśce 3700 m leti- 
ci Sipovou formaci italskych bombardćri. Do- 
provodnć Fiaty CR.42 reagovaly vzńpśti 
a vzduch zaplnily bojujici letouny. Stihaćky 257. 
a 46. perutć RAF pronikly k BR.20M branćnym 
zufivou stfelbou palubnich stfelci. Osadky bom- 
bardćri narychlo svrhly pumy a prchaly zpót ke 
spasnćmu pobieżi okupovanć zapadni Evropy. 
Ne vśem se to podafilo. Piloti Fiati CR.42 
v zapase s rychlejsimi Hurricany vyuźivali skvć- 
Ić obratnosti svych strojń. Dafilo se jim to ze- 
jmćna pfi krkolomnych akrobatickych ńniko- 
vych manćvrech, ćasto budicich v protivnikovi 
dojem neovladatelnćho padu. Letci z 18. stihaci 
skupiny zópasili - jak po akci vypovćdćli - s pro- 
tivnikem odhadnutym na dvacet pót Hurricanii 
a Spitfiru po dlouhych dvacet minut. Po utkani 
narokovali sestfeleni devfti Hurricand jistć a ćtyf 
pravdćpodobnć pfi ztratć tl stroji. Dva stihaci 
CR.42 skonćily na britskćm ńzemi. S Falcem 
sćriovćho Gisla MM.6976 (85-16) pfistal po ztró- 
tć orientace pilot ż 85. letky Sergente Maggiore 
Antonio Lazzari kousek od żeleznićni stanice 
v Cortonu. Urazil pfi tom podvozek a stroj dosti 
pośkodil. Naopak Fiat CR.42 sćriovćho ćGisla 
MM.5701 (95-13) ovlądany tfiadvacetiletym 
pilotem Serg. Pietrem Salvatorim padl po nouzo- 
vćm pfistanf na plżi u Orford Ness, pfes to, że 
se stihaćka postavila na nos, Britiim do rukou 
prakticky nepośkozen. Ital skonćil valećnou 
karićru v zajateckćm tabofe a jeho CR.42 opat- 
fen britskym sćriovym ćislem BT474 posloużil 
nepfiteli pri letovych zkouśkach. Nyni je ozdo- 
bou leteckćho muzea v Hendonu. 

Ackoliv Italovć ohlńsili tak velky poćet sestfele- 
nych Hurricand, britskć stihaci perutć ve skuteć- 
nosti ztraty vibec neutrżily! Hlavnf podfl na roz- 
biti a zahnóni ótoćnć formace CAI mćly Hawker 
Hurricany 46. a 257. perutć RAF. Piloti z tśchto 
ńtvari' narokovali sestfelenf deviti BR.20M 
a ćtyf CR.42, pravdćpodobnć sestfeleni tf 
CR.42 a pośkozeni jednoho BR.20 a jednoho 
CR.42. Pouze dva Hurricany si z boje pfinesly 
lehk4 pośkozeni. F/Lt Blatchford vedle podilu na 
sestfeleni jednoho BR.20 pośkodil dvć italskć 
stihaćky - jednu z nich zasahem vrtuli do horni- 
ho kfidla. Do zavćrećnć faze bitvy pfispóly takć 
Spitfiry 41. perutć a Hurricany 249. perutć. 
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Piloti tćchto ńtvari hlśsili sestfeleni jednoho 
Ju 86 - pravdćpodobne Ślo o BR.20, a jednoho 
plovakovćho Heinkelu He 59, jakoż i pośkozeni 
dvou CR.42. 

Boj skonćil ństupem Fiati CR.42. Piloti nervóz- 
nć sledovali ukazatele stavu pohonnych hmot 
a toużebnć vyhliżeli pfótelsky bteh Kanślu. 
Nedostatek LPH poslćze donutil plnych devate- 
nąct z nich nouzovć pfistat mimo zśkladnu. 
V tomto pfipadć se ovsem koncepce dvouplośni- 
ku, diky ovladatelnosti v malych rychlostech 
a kratkćmu dojezdu, ukazala jako velmi vyhod- 
ną. Jen deset CR.42 skonćilo tento obtiźny 
manćvr pośkozeno (dle jinćho podkladu byla 
Cast Fiati tćżce podkozena Ci znićena). Velkć 
obavy zpiisobenć na matefskć zkladnć 18. sku- 
piny v Maldegenu navratem mćnć neż poloviny 
vyslanych stihaćek se naśtćsti ukazaly byt pfed- 
Casnć. Poslćze chybćli jen tfi piloti, coż z ital- 
skćho zornćho ńhlu pfi dosażenych vitćzstvich 
bylo ńnosnć. 

Faktem ovsem zistava, że operace 11. listopadu 
skonćila naprostou italskou porażkou. Ke ztró- 
tam 18. skupiny je nutno pfićist tfi nezvćstnć 
bombardćry, z nichź jeden stihźn trojici Hurri- 
canii 46. perutć havaroval v nedaleko Tangham 
Forestu v Anglii a dva pohltil kanśl La Manche. 
Tfi dalśi BR.20M utrżily tóżka pośkozeni, pfi- 
ćemż jeden z nich musel nouzovć pfistat bez 
podvozku (odliśny pramen uvśdi ztrątu pćti 
BR.20M). Jeden sestfel ohlażeny palubnimi 
stfelci byl jen slabou nóplasti, kterć 43. stormo 
utrźilo. Naopak diverzni vyprava tvofenń Canty 
Z.1007bis pfi jejich prvni a takć posledni vypra- 
vć nad Anglii se bezpochybnć vrótila beze ztrąt, 
aniż se ve vzduchu stfetla s odporem RAF. 
Nicmćnć trpkć zkużenosti z 11. listopadu veleni 
CAI staćily a italskć bombardćry potć tómćf 
vyhradnć pfeśly na bezpećnćjśi noćni akce. 
Falca kontra Spitfiry 

56. stihaci stormo pokraćovalo ve sporadickych 
ofenzivnich akcich. Druhć a zaroveń posledni 
utkani Fiati CR.42 18? Gruppo CT s britskymi 
stihaći płineslo vyćaseni 23. listopadu. Veleni 
vyslalo dopoledne dvacet devćt dvouplośniki 
tohoto ńtvaru ke stihaci hlidce v prostoru od 
Margate do Dungeness. Zajiśtovaly je dvacet 
ctyfi G.5Obis 20. skupiny pronikajicich o nóco 
hloubćji nad protivnikovo ńzemi. Nahoda tento- 


krat svedla italskć piloty s jedtć nebezpećnćjsimi 
protivniky, neż jakć pfedstavovaly Hurricany, 
s vybornymi Spitfiry 603. perutć, tfeti nejńspe3- 
nćjśi jednotky stihaciho velitelstvi za obdobi 
erven aż listopad 1940. Britśti piloti zpozorova- 
li poćetnćjśi formaci nepiitele odhadnutou na asi 
dvacet CR.42 nedaleko od Doveru a zezadu na ni 
bleskovć zańtoćili. Po boji nórokovali sedm 
jistych a ćtyfi pravdćpodobnć sestfely beze ztrót. 
Dva Italovć byli sestfeleni a zahynuli a tfi dali - 
jeden z nich tćżce ranćn - nouzovć pfistali ve 
Francii. (Dle odliśnćho podkladu Spitfiry vażnć 
zasóhly tfi Fiaty, jejichź piloti se pokusili nouzo- 
vć pfistat. Dvćma nepialo śtósti a zahynuli ve 
vracich Falci. Zhruba deset daliich CR.42 utrżi- 
lo pośkozeni a tfi piloti byli ranćni). Boj tedy 
skoncil dalśi drtivou porążkou italskych stihaci. 
Oficiślni vysledky stfetnuti prezentovanć fa$isty 
ovżem vyhliżely ponćkud jinak - piloti 18. sku- 
piny sestielili pćt Spitfirń jistć a dva pravdćpo- 
dobnć pfi ztratć pouhych dvou Fiat! Hlidka 
jejich kolegi z 20. skupiny probćhla znaćnć 
klidnćji, Italovć sice pozorovali formaci brit- 
skych stihacich letadel, ale do boje s nimi neza- 
sahli. Bez stfetnuti s nepfatelskym letectvem 
skonćily takć ofenzivni akce stihaći CAI 25. 
a 28. listopadu. Prvnf, na kterć se podilelo dvacet 
pót CR.42, zmafilo v prostoru Eastchurchu ne- 
pfiznivć poćasf. Do druhć nasadili Italovć dvacet 
tti G.50bis krytych malou skupinou Messer- 
schmitti BF 109E a dvacet ćtyfi CR.42. Bez 
zpozorovani nepfitele pronikli nad Ashford, 
Maidstone a Dungeness. 

Osądky Fiati BR.20M pokraćovaly v sćrii noć- 
nich nóletii na vychodoanglicka mćsta. Zapolily 
pfitom spide s nepifzni poćasi, nedostatećnym 
pfistrojovym vybavenim svych strojń a Spatnym 
noćnim navigaćnim vycvikem, neź s nepfótel- 
skou protivzduśnou obranou, kter4 prozatim 
nedosahovala v boji s noćnimi ńtoćniky nijak 
vyraznych vysledki. V noci ze 17. na 18. listo- 
pad pfedstavoval cil pro $est osńdek 43. storma 
pfistav Harwich. K pokusu o vyjimećnou akci 
doślo 20. listopadu, kdy byl jeden BR.20M ze 
13. storma vyslan pod ochranou Spatnćho poćasi 
k dopolednimu nóletu na Norwich. Italovć vSak 
nad cil nepronikli. Noćni akce tćhoż dne smófo- 
vala nad Harwich a Ipswich. V noci z 27. na 28. 
listopad atakovalo Sest BR.20M 13. storma opót 
Ipswich, zatimco posledni listopadovy ńder, 
v noci z 29. na 30. 11. provedeny deseti bombar- 
dćry tćże jednotky, smófoval proti Yarmouthu 
a nad Harwich a Ipswich. Posledni jmenovany 
cil navśtivilo dvanśct italskych bombardćri ze 
stavu 13” Storma BT općt v noci z 5. na 6. prosi- 
nec. Noćni nólet z 13. na 14. prosinec, provede- 
ny sedmnścti BR.20M, obou storm, Gini zajima- 
vćjsf pośkozeni jednoho z ńtoćniki nad Har- 
wichem britskou protiletadlovou palbou. Jeden 
z Besti italskych bombardćri 13. a 43 stormy 
vyslanych v noci z 21. na 22. prosinec proti pfi- 
stavu Harwich, si pfinesl bojovć pośkozeni, pfi- 
suzovanć pro zmćnu zasahu britskć noćni sti- 
haćky. Naposledy v roce 1940 Italovć navśtivili 
vychodni Anglii v noci z 22. na 23. prosinec. 
Śest nasazenych BR.20M 43” Gruppo BT, indi- 
viduślnć ńtoćicich na Harwich, se jako obvykle 
vrątilo beze ztrót. 

Neslavny navrat 

Na pielomu roku 1940/41 jiź byla płitomnost 
CAI v Belgii ńplnć zbytećną. Letecką bitva 
o Britanii skonćila nćmeckym neńspóchem 
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a vyzbroj Corpo Aereo Italiano fa$istć pottebo- 
vali jinde, zejmćna na Balkanć a v severni 
Africe. V noci 2. ledna 1941 podnikla Regia 
Aeronautica z Belgie posledni ofenzivni akci, 
kdyż pót BR.20M zańtocilo na Ipswich. Nkolik 
dni potć se jadro CAI vrźtilo zpót do Itślie. 
Nejdćle, aż do dubna 1941, setrvśvala v zapadni 
Evropć 20. stihaci skupina. Fiaty G.50bis startu- 
jice z letistć Maldegen a pozdćji z Desvres pro- 
vedly urćity poćet operaćnich letii v prostoru 
Dunkerku a Calais, aniż se stfetli s nepfitelem. 
Patnąctćho dubna se piloti 352. a 353. letky tóto 
skupiny vrótili zpót do Itślie. 

Jakć byly vysledky Corpo Aereo Italiano pii 
tażeni proti Britanii? Fiaty BR.20M obou storm 
vykonaly celkem 137 ofenzivnich vzleti, z nichź 
25 pfipadlo na denni operace. Pfi 315 letovych 
hodinśch svrhly 54 320 kilogrami pum. Oficiśl- 
ni ztraty Citaly pouze tfi bombardćry a patnóct 
ćlenii osądek. Italovć tedy mezi bojovć ztraty 
nezapoćitali stroje znićenć i odepsanć pro 
pożkozeni po nouzovych pfistanich na vlastnim 
ńzemi a dokonce ani dva BR.20M opuśtćnć 
v ząvćru nśletu na Harwich v noci z 24. na 
25. fijna osądkami na padcich nad belgickym 
pobfeżim! Ve skutećnosti pfigly obć stormy 
bćhem tfmćsićniho piisobeni v Belgii (439 
Stormo BT se do italskćho Lonate Pozzolo vróti- 
lo 10. ledna 1941 a 13” Stormo BT zahy potć) ze 
viech pfićin o zhruba 25% letadel. Bojova kapa- 
cita pomćrnć vykonnych Canti Z.1007bis 
172* Squadriglia RST zdstala s vyjimkou akce 
stroji 11. listopadu zcela nevyużita. Piisobily 
nad vlastnim ńzemim, użivany pfi spojovacich 
letech a eventuślnć jako vidćf stroje pfi pfele- 
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tech stihaćek ze stalych na pfedsunutć zakladny. 
Stihaci piloti obou skupin 56. storma vykonali 
do konce roku 1940 934 operaćni vzlety a ve 
vzduchu strąvili celkem 1740 hodin. Na ofenziv- 
ni akce pfipadly 454 vzlety. Cifra zahrnuje 234 
starty k doprovodiim italskych a tćż nemeckych 
bombardćri a 220 startii pfi samostatnych defen- 
zivnich hlidkach. Bćhem plnćni defenzivnich 
ńkoli, pfevażnć Ślo o hlidkovć lety a v 36 pfipa- 
dech o poplachovć vzlety, odstartovaly Fiaty 
480 krót. Pfi ztrtć póti letadel a piloti mćli sti- 
haci sestfelit ćtrnact britskych letadel jistć (pat- 
nśctć vitćzstvi CAI pfipadlo na palubni stfelce 
BR.20M) a est pravdćpodobnć. Takto alespoń 
vysledky svych stihaći prezentovali samotni 
Italovć, v souladu s obvyklou praxi totalitnich 
reżimi potlaćujici pro sebe nepfiznivć ńdaje - 
v tomto piipadć, podle stejnćho kódu jako 
u bombardovacich BR.20M, ztraty stihatek. 
Britskć podklady ovśem nepotvrdily ani jediny 
sestiel italskych stihaćń! A to pfi tćm6óF tisici 
bojovych startech stavi potomky antickćho Rima 
do velmi nehrdinskć pozice. 

Na zaćśtku roku 1941 Śtesti pfalo nepochybnć 
vice pilotim 20% Gruppo CT, nebot jestliże 
jejich kolegy z 18” Gruppo CT po lednovóm 
nóavratu do Italie ćekal pfesun na Żhavć severo- 
africkć bojiśtć, sloużili letci teto skupiny pomór- 
ne poklidnć v Belgii jeśtć vice neż ti mósice. Od 
1. ledna do 15. dubna nalctali celkem 853 hodi- 
ny. Ze 662 startu pfipadla vćtSina - 491 na hlid- 
ky, 157 vzleti na poplachovć akce a 14 startu na 
ochranu lodi. Vysledek dle italskć statistiky? 
Żśdną bojovź ztrata a źdny ńspóch. 

Krótkć piisobeni ńtvari CAI proti Britanii, dik- 


tovanć spiże politickymi neż vojenskymi potie- 
bami, skonćilo tedy neslavnć. Rozhodnć nepo- 
zvedlo italskou prestiż, a to jak v oćich protivni- 
ki z fad RAF, tak tćż u nemeckćho spojence. Na 
mnożstvi letadel, kterymi CAI disponovala, se 
Italovć odhodlali jen k malóćmu mnożstvi akci, 
kterć navic postradaly pottebnou rozhodnost. 
Prostć se jim nad Anglii nechtólo umfrat za 
Duceho a Vlast. Nabizim jednu z możnosti, proć 
tomu tak bylo. Italovć, na rozdil od svych ne- 
meckych spolubojovniki, Żili plis dlouho 
v demoralizujicich podminkóch totalitniho zfze- 
ni - nezapominejme, że Benito Mussolini uchva- 
til moc jiź poćatkem dvacśtych let. Dosah teto 
tćmćf dvacetiletć zkużenosti nemohli pochopit 
ani v demokracii Żijici Britovć, ani s nacisticky- 
mi ideśly ztotoźnćni a nedlouhou vladou A. Hit- 
lera prozatim neotupćli Nómci, navic oslnćni 
skvólymi ńspćchy poćśtećni faze II. svótovć 
valky. A tato zkużenost, spolećnć s charakteris- 
tickym italskym naturelem a nedostatky ve vy- 
zbroji i organizaci Regia Aeronautica, ućinila 
z płisludniku CAI ony tóm6f tragikomickć ńCast- 
niky jednć z nejvćtśich leteckych bitev historie. 
Poużitd literatura: 

Santoro Giuseppe: L* aeronautica italiana nella seconda 
guerra mondiale, Vol. Primo, Milano - Roma 1957, 
Shores Christopher: Regia Aeronautica, A pictorial his- 
tory of Italian Air Force 1940 - 43, Squadron Signal 
1976, 

Foreman J.: Battle of Britian: The forgotten months, Air 
Research Publication 1988, 
Bowyer M. J. F.: Air Raid! 
Wellingborough, 

Wood Derek + Dempster Derek: The narrow margin 
Hutchinson + Co. Ltd. 1961, 


Mason K. F. K.: Battle over Britian, London 1969, 
Air International 
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Struktura Corpo Aereo Italiano 
v obdobi zań 1940 - leden 1941 


Velitelstvi CAI 


(Gen. R. Corso-Fougier) 


13'Stormo B.T. 43'Stormo B.T. 56"Stormo C.T. 
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podle Gordon Baxter - ltaly's Battle of Britain, 
Fly Past, February 1989 
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model: Messerschmitt Bt 109V-1 
meritko: 1/48 

vyrobce: Replicast (Slovensko) 
kat. Gislo: 48001 
cena v ĆR: 610 Kć 
dovozce: HaPM s.r.o. 


g IEPLIGAST 


model: Junkers Ju 87B-2 
mćFitko: 1/48 

vyrobce: Hasegawa 
katalogovć ćislo: JT 13 
cena v ĆR: cca 780 Kć 
dovozce: MPM s.r.o. 


Zókladni charakteristika modelu - Ve standardni kra- 
bićce vyrobce s piisobivou kresbou Shigea Koikeho se 
skryva 96 dilń z $edćho plastiku v deviti rimeckńch. 
Z nich nepoużijeme pouze dvć vrtulky sirćn na kapoty 
podvozku. Żadny ze strojń, kterć Ize ze stavebnice posta- 
vit, je nemćl instalovany. Dalśich 7 dilń je z Girćho, ten- 
kćho plastiku. Ty jsou baleny spolu s obtisky samostat- 
nć, aby nedoślo k pośkrabani. 

Obrysova vćrnost - Cely model je koncipovśn jako 
sklądaćka, kter4 umożni firmć Hasegawa nabidnout mo- 
delafim celou rodinu „Śtuk* s vyużitim maximślniho 


Zókładni charakteristika modelu - Na rozdil od dń- 
vójsich epoxidi je prvni stroj z rodiny stodevitek 
balen v krabićce s vtipnou kombinaci normślniho 
xeroxu na Źlutóm papiru a barevnćho laserovćho 
xeroxu. Stejnć tak 26 dfli vlastnf stavebnice odlitych 
z polyuretanu je zabaleno v Śesti samostatnych polye- 
tylenovych balićcich. Dalśi obsahuje 5 dilt z bilćho 
kovu a v poslednim jsou obtisky a dvć identickć vaku- 
formovć kabinky. 

ObrysovA vćrnost - Vzhledem k pfimo zoufalćmu 
nedostatku podkladń Ize pouze prohlńsit, że model 
skutećnć nese vgechny znaky prvćho prototypu slavnć 
stfhaćky. 

Zpracovśni povrchu a detaili - Velice dobie pisobi 
trup sestavajici ze dvou polovin, coż umożńuje neru- 
$enou prąci v interićru, preciznć vybavenym jiż od 
vyrobce. (Općt neexistuji hodnovćrnć podklady.) 
Śtastnć je poużiti bilćho kovu na podvozkovć nohy 
a ostruhovć kolećko, Gimż se odstranil mnohdy nefe- 


Sitelny problóm s mókkymi a kiehkymi resinovymi 
dily, kterć neunesly vihu modeli. 

Kvalita obtiski a navodu - Obtisky pochźzeji od 
Propagteamu a obsahuji ćern4 imatrikulaćni pismena, 
dólenou svastiku a bily kruhovy podklad pro ni. 
Navod je zpracovan velmi serióznć, ale je urćen pro 
zkużenćjśi modelśfe, nebot neodhaluje cely postup 
prace. Je sympatickć, że vyrobce pfikladą i navod, jak 
pracovat s polyuretanem, bohużel vóe je v anglićtinć, 
coż jasne urćuje, kam smćfuje vćtSina produkce. 
Zóvćrećnć hodnoceni - Vzhledem k tomu, że każdy 
odlitek je nutno povażovat za originśl, nelze zavćrem 
konstatovat nic jinćho neż: dikladnć si ten svij model 
prohlćdnóte jiź v prodejnć, coż ostatnć doporućuje 
i vyrobce ve svych radach. A co nakonec? Pro vsech- 
ny fandy Messerschmittu 109 je pfece naprostou nut- 
nosti zafadit do svć sbirky i stroj, kterym to vśe zaćalo. 


V. Janovsky 


poćtu spolećnych dfli. Tato pfedstava zni zajimavć a je 
se nać te3it, nebot kit je vcelku velice vćrnou zmenieni- 
nou originślu. 

Zpracovśni povrchu a detailii - Oproti pfedloze je po- 
vrch snad aż pliś hladky, ale to urćitć odstranime pfi 
slepovśni vlastni „Sikovnosti* a naslednym zahlazovą- 
nim stop. Pro ty, ktefi jsou zhyćkśni riznymi detail sety 
a fotolepty, nelze poradit nic jinćho, neż si na nć poćkat. 
(Jeden velice hezky set byl k vidćni na vystavć 
u Hybern a snad se dostane na pulty v dohlednć dobć.) 
Ostatni se jistć spokoji s mirnć nadpritimórnym mnoż- 
stvim detailii, kterć stavebnice nabizi. 

Kvalita obtiskii a navodu - Stavebni navod nepfinśi 
nic novćho, pouze potvrzuje kvalitu a serióznost vyrobce 
i pfilożenim opravy stavebniho postupu Ć. 8, kde kreslif 
opomnćl zaznamenat vyvrtani otvori pro kfidelnf kulo- 
mety. Zajimavosti je pfedtiśtćni kamuflażnich poli na 
samostatnóm papiru, kterć lze vyużit pfi stfikśni. Je to 
urćitć mild pomoc. Obtisky umożńuji volbu mezi stroji 
4./8tG. 77, 1./St.G. 2 a 3./St.G. 5, z nichź posledni neni 


zeleno zeleny, ale v zimnim barevnćm provizoriu. 
Zóvćrećnć hodnoceni - Celkovś stavba je vcelku snadna 
a neskryv4 żadnć zaludnosti. Urćitć potiże mohou pied- 
stavovat nókolikadilnć kryty motoru, ale pfi dodrżeni sta- 
vebniho postupu jsem nic podobnćho nezaznamenal. 
Vfele doporućuji neopomijet zsadu pfedem si jednotlivć 
dily i podsestavy spasovśvat „nasucho*, użetfte si tim 
mnożstvi nepfijemnosti. Myslim si, że tato Śtuka si najde 
svoje misto ve vótinć Ćtvrtkovych sbirek. 

V. Janovsky 


€o pFinese IDET 95 


Ji tfeti roćnik Mezinśrodniho veletrhu vojenskć a zabezpećovaci techniky 
IDET 95 se bude konat na brnśnskćm vystaviśti ve dnech 2. - 6. kvćtna 1995. 
V hodnoceni odborniki se stal IDET nejprestiźnćjsim veletrhem v tćchto obo- 
rech v regionu stfedni Evropy. 

Za nabidkou prvnich dvou roćniki IDETU rozhodnć nezaostane ani roćnik pls- 
ti. Hlavnfmi vystavovatelskymi subjekty na IDETU 95 budou ćeskć konsorcium 
RDP Group, Ministerstvo vnitra CR, Ministerstvo obrany ĆR a nśrodni expozi- 
ce slovenskćho obrannćho primyslu, zastoupenćho firmou ARMEX. Velice zaji- 
mavou expozici bude, pokud dopadnou vsechna jednani podle pfedstav organi- 
zśtorii, tćmatickA expozice letounu L 159, na niź se spolećnć pfedstavi budouci 
vyrobce tohoto letounu se vdemi jeho tuzemskymi i zahranićnfmi subdodavateli. 
O obdobnć pojatć expozice se vedou takć jednani s konsorciem RDP Group, kde 
by byl hlavnim exponśtem modernizovany tank T 72. Pfznivci vojenskćho letec- 
tva by si rozhodnć nemćli nechat ujft statickou vystavu letadel a vrtulniki vycho- 
doevropskć i zapadoevropskć provenience na letiśti v Brnć - Tufanech. 

Na atraktivitć pro vystavovatele i navśtćvniky veletrhu IDET 95 jistć pfidź i roz- 
sahly doprovodny program. Slużby vystavovatelim a zajimavou podfvanou 
navśtóvnikim nabidne automobilovy terćnni polygon. Jak vystavovatelć, tak 
i navśtóvnici si takć budou moci pod dohledem instruktorii vyzkoużet svć stie- 
leckć umćni na cvićnć stfelnici pfimo v areślu veletrhu. Svoje schopnosti pied- 
vedou i policejni zasahovć jednotky, pyrotechnici Ci hasići. Za shlćdnuti budou 
jistć stat i kriminalistickć perlićky v originalni dokumentaci. Kriminalisticky 
ństav piedvede takć nejmodernćjśi kriminalistickou techniku. 

Dależitou Gdsti doprovodnćho programu bude mezinarodni konference CATE 95 
(Community - Army - Technology - Environment, tedy Spolećnost - Armada - 
Technologie - Żivotni prostfed). Diskutovat se bude na tćmata, jakymi jsou lehk4 
bojovś a cvićnś letadla Ci Cesky a zahranićni obranny prumysl. Pfipravuje se takć 
mezinśrodni seminśf na tćma zvlśśtć aktuślnf - ńloha a poslani mirovych sil. 
Dileżitou informaci pro vsechny navśtćvniky IDETU 95 je to, że veletrh je prvni 
th dny pfistupny obchodnikim, odbornikim, novinśfim a zvanym hostim, 
zbylć dva dny, tedy pótek a sobotu, i nejśirśi vefejnosti. Pro navśtćvniky chystaji 
organizątofi veletrhu fadu slużeb, za vgechny jmenujme alespoń możnost parko- 
vóni osobnich automobili i autobusi pfimo v areślu vystaviśtć za nezvyśenć par- 
kovnć. 


* tanky, vozidla a dopravni prostiedky 
* veleni, spojeni a prizkum * komuni- 
(a * zabezpećovaci technika a slużby * pozo- 
ovaci a identifikaćni prostfedky * technickć 
ky dopravni policie * kriminalisticka a expertni 
ośetfovani a oprawy techniky, materialni zabez- 
pfiprava vojenskych a policejnich profesionali 
a ochrana osob * rliznóć 


byl nejprestiżnójśi akci v danśm oboru 
_ ve stfedni Evropó. Zućastnilo se ho 247 
) Ez. z 19 zemi na celkovć plośe 
asi 30.000 metru ćtverećnich. . 
urćen pfedevśim obchodnikim, a 
b novinafiim a pozvanym hostim. 


3, Wystavistó 1, 647 00 Bmo 
> 32 72, 41 152961 


Brnónskć veletrhy 
a vystavy a.s. 
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+ 4 + sha 4 
Vanoćni souteż 
Jako każdy rok, i na sklonku roku 1994 se ode- 
hrala pod patronaci firmy Bilek Hobby Kits, 
redakce Letectvi a kosmonautiky a redakce naśi 
tradićni vanoćni modelafska soutćż. Probćhla 
v sobotu 17. prosince odpoledne a stejnć jako 
dfive se vyznaćovala dobrou ńrovni vćtiny sou- 
tćżnich kitii. Soutćźni kategorie byly dvć, letadla 


bez rozdilii mefitek a bojov technika. Jedinou 
urćujici podminkou byla nutnost pfihlasit model 
pouze od firem Bilek, Italeri nebo Dragon. Vi- 
tćzem v kategorii letadel se stal Petr Hanuś se 
ttvrtkovym Bachemem Natter, druhy byl Zdenćk 
Śebesta s dvaasedmdesśtinovym Messerschmit- 
tem Me 110 G/4 a tfeti Jaromir Śtenfl s rovnóćż 
dvaasedmdesatkou Su-22 M4. Kategorii bojovć 
techniky, zastoupenć vyhradnć mófitkem 1/35 
vyhral Petr Brojo s M-163 Vulcan, druhy byl Jiń 


Hubner s vyprośtovacim Shermanem, tfeti se 
'umistil Pavel Suchy s Hummerem. Cenu ńtóchy 
dostal Michal Steiner za MiG-29. Każdoroćnć 
vyhlaśovanou cenu L+K ziskal Petr Jeremiśś za 
Hs-129 1/72, cenu HaPM Jiń Hiibner za Sherman 
s buldozerovou radlici. Soutćż splnila oćekavani 
co do hojnosti ńćastniki i navśtóvniki a zejmćna 
kvality modelii nezbyvó, neż zaćit jiź ted pfipra- 
vovat soutćżni stavebnice na Vóanoćni soutćż 
1995. 


NAHLEDNUTI DO SVETA ĆTVRTEK 


Konećne poznavaji vyznavaći trochu rozmćrnćjkich modelii pocity stavite- 
li dvaasedmdesatinek. Tedy dostatećny vybćr typu mnohdy s możnosti 
volby riiznych vyrobci a novinky pfichazeji na trh takovym tempem, że 
jim jiź mnohdy nelze staćit. Nemyslim tim stavćt je, ale i jen kupovat. Zde 
je zatim jediny nedostatek krisnych modelii v meftku 1/48, jsou urćeny 
movitćjsim zkaznikim, kteff na nć nejenom maji, ale mohou si udólat pro- 
stor. Lze tedy oćekńvat nórist jejich obliby se vzristajfci żivotni śrovni. To 
je ale asi pouze nś problćm, soudć podle mnożstvi novinek. 

Konećnć tedy, co se objevilo a co se chystą (tento vyćet nenf definitivni 
a i ńplny, ale lepsi nóco neźli nic). Academy uvedla na trh velice hezkć P- 
38 Lightningy a Suchoj Su-27. Acurate Miniatures po piekrasnć rodince 
prvnich Mustangi, kterć jeśtć doplni britsky, oznamily ćtyfi Avengery, tfi 
Il-2 (pouze s rovnym kridlem) a dva Dauntlessy. AMT/Ertl jiź vydal 
A-20P/C Boston a pfipravuje F-7F Tigercat a Curtiss P-40N. Airfix vydal 
HS Bucaneera. Hobbycraft obohatil trh naśi Avif S-199, ale i v izraelskych 
barvśch, kterou maji nasledovat Buchón, fada Messerschmittii Me 109 G- 
3, 4, 14 a K-4 a rodina prvnich Corsairi F-4U1. Dragon vydal Fw-190A-4 
(pohled do stavebnice fika, że asi bude nsledovat i star$i verze), bombar- 
dovaci Ju 188, Fokker D.VIII a D.VII a pfipravuje Ta 154, He 219 Uhu 
a Sopwith Camel. Hasegawa se uvedla kombinovanym modelem plovako- 
vćho Spitfiru, rodinou Ju 87 Stuka (bude pokraćovat) a P-38 Lightning. 
Mezi jeji novinky maji patfit SBD Dauntless, Macchi C.202 Folgore 


MPK Tel.: (02) 31036 35 


MATTANELLI Fel./fax: (02) 310 36 36 


— Novinky na 1. ćtvrtleti roku 1995 — 
Z A > 
|RevellE MONOGRAM (JMATCKBOX. 


UI. U Prioru 
161 00 Praha 6 
P.O.Box 96 


Alpha Jet Jabo 43 Oldenburg 1:144 — Range Rover 1:24 
Mitsubishi A6GM5 Zero 1:72 Harley Black Low Rider sl? 
F7F-3 P Tigercat 1:72 — MIG-29 „The Swifts” 1:144 
CH-47 D Chinook U.S. Army 1:72 Curtis P-40 K 1:72 
Stelath Comanche 1:72 Airbus A-310 BALAIR 1:144 
SU-7 BMK Fitter Indian A.F. TĘ Kaman SH-2F Seaspitite 1:48 
H.M.8. Gambałtown 1:240 Bristol Beaufighter Mkl 1:32 
Harley FLSTF Fat Boy 1:9 : 
V 125 Pri 1:9 New Car 1995 1:24 
A 4%: kiki w ż Harley FXS Springer Type 1:12 
Yakovlev YAK-15 rze j +: : 
Fokker D XXI 1:72 Peterbilt 359 „Metal 1:24 
German Pioneers WWII 1:35  Siat-228 Flamingo 14 
British Paratroopers WWII 1:35 _ FOcke Wulf Ta-154 1:72 
F-15 A „Tigermeet" 1:144 _ Focke Wulf Ta-183 Huckebein 1:72 
Nakajima KI 84-1 U.S.S. Saratoga CVA-60 _ 1:542 
a Hayate „Frank” 1:72 _ MG.BMk.'67 1:24 
FW-200 C-4 Condor Bomber 1:72 Honda CB 400 Super Four Il 1:12 
F-16 KLU TZ2 Hawker Sea Fury T-20 1:72 
U.S.S. Burleigh 1:400 _Vultee BT-13 1:72 


ZASILKOVA SLUŻBA HORYP 
FANTOVA 1757, 155 00 PRAHA 5 


a €.205 Veltro, stejnć jako AGM3 typ 22 Zero. Monogram konećnć po 
dlouhć dobć pfiżel s ńiplnou novinkou Heinkel He 11 1H-4 a pro letośni rok 
slibuje PBY Catalinu stejnć jako riiznć pfedćlńvky a dodćlavky starSich 
stavebnic: P-39Q, P-40E, Do 335 nebo He 111 s V1. 
Italeri uvedla ve druhć polovinć lońskćho roku joko novinku F-16C/D na 
kterou v letośnim roce navaże F-16A. Dalśimi ohlsenymi novinkami jsou 
P-47D, DC-130 with Drums a vrtulnik Eurocopter Antitank HAP. 
Revell lze stEżi odliśit od Monogramu, ale mimo jinć chysta F-18C Hornet. 
Tamiya se prezentovala velice hezkymi F-4F Wildcat, NIK Kyofu a chystą 
mimo jinć i Fw 190A3. Na zavćr opakuji, że seznam je neńplny a jako tako- 
vy je potfeba ho chapat. 
P.S.: Stejnć je to krasna pfedstava, że i my ćtvrtkafi si s trochou namahy 
miiżeme postavit Zwillinga a można... 
Uplnć samostatnć jsem si nechal Ceskć vyrobce. Condor snad jiź letos dą 
na trh He 178 z kovovych forem. Otazka Su 22M4 u Kit Pro je vice neż 
nejasnou, a tak zbyvaji Eduardi. Slibnć se vyvijejici fada letadel 1. sv. 
valky se rozroste o Morane-Saulnier typ L a N, Hannover LI. Il/a, Albatros 
C.III a z dalśich lze prozradit Sopwith Pup, Fokker D.VI a rodinu stihacich 
Albatrosi, coż ale pfedstavuje pouze Gst pfipravovanych novinek. 
V Mostu lze hledat zaklady i novć firmy Classic Airframes, kterą v kvalitć 
obvyklć pro Eduardy ohlażuje: Fokker D.XXI, Fiat CR.42 Falco, Macchi 
C.200 Saeta, B.P. Defiant Mk.I a MiG 3. Dalśi model ohlśsila i firma 
HiPM, Vought SB2U Vindicator. 

Vaclav Janovsky 


BILEK) ]995 


Dalśi prekvapeni: v bfeznu 1995 


otevfeme nasi novou prodejnu 


v centru Prahy, mezi prodejnami „Pecka 
Modelór” a „MPM Myslikova” na adrese: 


Narodni tfida 


BILEK 


Hobby 


Opatovickó 3 
100 00 Praha 1 


Kiemencova 


Prijmeme zamóstnance, 
informace na tel.: 82 68 88 


Myslikova ulice 
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1/35 Aer - (Moldava) 1/48 Mirage Ill C 


Modelatskć novinky na na$em trhu: | 2s r-okomsomoiec 1/48 *FFe4 Wikcat 


1/35 ASU-57 1/35 Krupp Protze 
Plastimo Tamiya 1/35 MLRS 
Letadla 1/72. Bell P-63A Kigcobra 06 wariaci 1/35 M48 A3 Patton 
Airfix 1/72 Bell P-63C Kigcobra 1/35 Panther G (late typ) 1/35 KINGTIGER (Porsche) 
1/72 Hannover CL Ill Revell 1/85 Sturmtiger 1/35 M60A3 
1/72 Henschel 129 1/144 F-5E Tiger II TOM (N) 1/35 Panther G 
1/72 Henschel 123 1/72 Go 229 1/35 L/45 Bofons 1/35 PANTHER G arm. pl. 


Astra Model (PL) 1/72 KI-61 Hien 1/35 Panzerwerfer 42 


, 1/35 CHI-HA 
1/72. Sauders Roe OJ NOTES 1/35 KV-1B/C 
Dragon 1/48 He 111H-4 Lodć 1/85 M-30 Recovery vehicle 
1/72 P-61AB. Widow 1/48 F.140 Super Tomcat Heller RPM (PL) - kovovć dily (fotolepty) 
1/72 P.61BB. Widow 1/48 F-16ADF 1/400 U-VIIC 1/72 Naradi 
1/48 Ju-188 A.1 1/48 F-16C (Snap) 1/400 Admiral Scheer 1/72 Saab 105 
1/48 Ju-188E.1 1/32 RF-4E Phantom 1/400 Graf Spee v72 PZN 
1/48 Me.262 A1/U4 RPM (PL) 1/400 Liitzow 1/72 Bf-109K 
Eduard 1/72. PWS - 16bis 1/400 Prinz Eugen 1/72 Plot 
1/48 Sopwith Baby Signum (PL) 1/400 Admiral Hipper 1/72 Vyplnć kol - letadla 1. vólka 
1/48  Morane N 1/72 Sitky 


1/48  Curtiss Hawk 75A-3 


Hasegawa i 1/35 Nóladi 
4 1/48 Boeing P-26 
ke ża bytów 1/48 Seversky P-35A Automobily dej 43 
3 ustang 1/48  Polikarpov |-16, p. 18-24 ltaleri 
1/72 Ki-43 Reedice s obtisky Aero master 1/48 Bf109 pa p 1/24 Volvo FM.16 p = znaćky nóm. voz. 2. SV .v. 
1/72 Ki-44 Reedice s obtisky Aero master 1/48 Bf 109E4/7 trop 1/24. MB Eurocab KLOC 
1/72  Ki-84 Reedice s obtisky Aero master 1/48 Bf 109D Revell 
1/48 Fiat G.50 1/48 Bf109C zaddoa 1/35 Ford Mutt M 151 
Chematic (PL) Tama 1/24 Peterbilt Bill Sing 
: A 1/24 Camaro Z28 (Snap) Propagteam - obtis 
1/72. Whitley pag ky 
1/72 MeDD F-4 TACE 1125 . Mustang Mach II 1/72. Me Bf 109 G, Jan Reżńśk 
pitfire V Frop i 
ltaleri 1/72 PV-1 Ventura USAF 1944 
; 1/72 Me Bf 109 G14 marking USAF 
eż epoki Prislu$enstvi samostatnć popisky na letadla Il. svótovć valky 
: Bojovś technika Eduard fotol 1/48 Messerschmitt Bf 109 D 
1/48 F-16 c/d Air uard fotolepty Werner Mólders 
Karo AS (N) ej 1/72 B-25 Bomb Bay w 
1/72. Stug IIIG 1/48 _ Spitfire Mk.V, R. S. Duck 
1/72 Fw 187 Falcke ooRwzófh 1/72 B-25 H/J MITCHELL 1/48 _ Spitfire Mk.V, J. E. Zembach 
1/72 Bell P-59 Airacomet z teoczyć 172 F-AJ/S 1/48. Me Bf 109 G, Ruskź osvoboz 
6 , 
1/72 Fw 580 Weihe Roca 9 1/72 AGE interićr 1/48 samostatnć popisky na typy: 
Monogram g 172 133 7 Hurricaane, Spitfire, Me-109 E, 
1/48 Spitfire Mkll 1/35 U.S Ist. CAV. 1/72 AGE extertór Me-109 G, FW-190 A, Me-262, 
MPM 1/35 Panther II 1/72 Spitfire Mk.V. P-51 D Mustang. 
ę 1/35 _ Panther IV/70 1/72 F-16A Lutech (PL) - obtisky 
1/72_ Goblin ltaleri 1/72 166 TEXAN 4 Bóć dez. oba 
MRC - Fujimi 1/35. Jagdpanther 1/48 F-4J/S Phantom II „tank. dłvize - pos 
1/85 AH-1W Super Cobra 1/85 M-113A1 AP 1/48 ZERO A6M5 
1/35 AH-1T Gold Cobra 1/85  Ferinand 1/48 ZERO klapky 
1/35 _ Bell - 47D MASH 1/35 Soviet Nav. Inf. 1/48 F-4 B/N Literatura 
Pantera (PL) Heller 1/48  F-15E interiór Militaria (PL) 
1/72 S$u-22 M4 1/35 Leclerc 1/48 F-15E exteriór Tanky USA 1939 - 45 
1/72 S$u-22 UM-3K Mirage 1/48 A-20G Boston Cromwell 
1/35 7TP dvć vóże 1/48 A-20G exterićr Casopis Aeroplan Polsko 


8 X umożńujicim postavit stroj Royal Navy (2x) 
Rarita * mćFitku 1/48 nebo Bundesmarine. Navod je strućny, ale 


Fairey Gannet AS-1 v mefftku 1/48 od firmy | dostadujici. Zajemci o tento model nebo dalśi 
Dynavector je urćen skutećnć pouze pro nad- | zfądy ćtvrtek firmy Dynavector Systems, coż 

sence. Tomu odpovidź cena, kter4 se pohybu- | je Westland Wyvern, se mohou obrśtit na AN 
je kolem 1000 Kć. Kdo se ji ale rozhodne | adresu Janaray Modelśrstvo, Śtefanikova 41, 1 ś z Giza. 
akceptovat a model si pofdf, dostane velice | 949 (1 Nitra, Slovensko, tel./fax: (087)52 53 EK "9 OSA | 
kvalitni vacuformu s mnożstvim dflii odlitych | 33. Zasilani na dobirku v Ceskć republice je e dla A RÓ 
z bilćho kovu, velikym obtiskovym archem | zabezpećeno! IMS KIT COMA 


vażeni <tenaFi, kitafri, modelaFi i majetni 


POZOR, PRVNiI MODELARSKOU BURZU 


pofada KPM Zlinek 


dne 18. iinora 1995 v 7.00 hodin zrana 


v sale restaurace v Otrokovicich-Kvitkovice 
Informace na tel.: Zlin 067/44416, lópe veter, nebo na adrese Zaleśk Vlastimil, Budovatel. 4818, 760 05 Zlin - Jiżni Svahy 


FAIREY 
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= 
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INZERCE 


HiPM (Ceskś republika) SECTER (Japonsko) 


1:48  MiG-21UM 1125 KG 
Kompletni stavebnice vyużivajici wylisky OEZ Letohrad, 
doplnśnć novym resinovym trupem a dalśimi dily. 
Leptanć dily Eduard vtetnó kompletniho interićru. Obtis- 
kovy arśik umożńujici stavbu ćeskć, finskć nebo sovótskó 
verze. Model je balen do klasickć tvrdć krabióky. Cela 
vwyrobni sórie bude limitovana 500 ćislovanymi stavebni- 
cemi, z ćehoż bude k prodeji urćeno asi 480 kusi. 


Mii roz. UM 


1:48 Fiat G.50bis 
1:48 Finsky Fiat G.50 
1:12 Karikatury vojakii 


navodem v krabićce 


MBT (Slovensko) 
resinovy (epoxy) model pro Ju 87, Ju 88, 

He 111, S-199, CS-199 aj. 

1:48 _ motor Jumo 211F 69 KĆ 
resinovy (epoxy) model pro 0T-90, BMP-1 
a BMP-2 

1:35 motor UTD 20 


ZA len Roo ZEE. 


(DODANI V BREZNU 


135 KĆ 


predpokladanź cena 


NOVINKA! - Replicast (Slovensko) 
resinovy model s dily z bilóho kovu, s obtisky 
a navodem v krabióce 


1:48 Messerschmitt Bf109V1  610K6 


NORSEMAN UC-648 


NOORDUYN 


Repćek (Slovensko) 


nabizi fotolepty na tank T72 
pod katalogovym Gislem 35-001 a 35-051 


.eciuarcie 


Zasilkova slużba HaPM nabizi 
Jerevanska 3, 100 00 Praha 10 


stiikanć modely vysokć kvality 


US Army Infantrymen 8 Thompson MIA1 375 KG 


GM Replicast (Geskź republika) 
resinovy model vysokć kvality s kompletnim 


Tatra OA vz. 30 


PRUZKUM TRHU Model craft 


stfikany model z kovovych forem 
1:48 Norduyn Norseman UC-64A, 


resinovć figurky v móritku 1/32 
0101 Pilot vrtulniku US Army 
0201 Technik letadla ĆSLA 
0202 Pilot stihacfho let. ĆSLA 


Vśechny ceny jsou uvedeny bez pośtovnćho. Pri objednavce do 500 KĆ je pośtovnć a balnć 50 


FINE MOLDS (Japonsko) 

klasickć stfikanć modely vynikajici kvality 

s kovovymi dily z bilóho kovu vyrabónć 

v limitovanć sórii 

1:48 D4Y2 Judy Bomber 1340 KĆ 
1:48 D4Y3 Judy Bomber 1340 KG 
1:48 D4Y2 Judy Suisei night fight. 1340 KĆ 


795 KĆ 
795 KĆ 


Eduard (Ceskź republika) 
strikanć modely technologii short run, fotolepty, 
obtisky, krabićka 


539 KĆ 


1:72 Sopwith Baby 199 KG 
1:72 Sopwith Schneider 199 KG 
1:48 _ Fokker E.III 279 KĆ 
1:48  Siemens-Schuckert D.III 339 K6 
1:48 339 KĆ 


Fokker D.VIII 


(Kanada) 
95) 
AA 1:48 Hansa Brandenburg D.1 _ 339K6 
1:48 Sopwith Baby 415 KG 
1:48 _ Morane Saulnier N 


Obtisky: 

1:48 001 Curtis H-75, MS406 87 KĆ 
1:48 002 P-39, La5, La7 87 KG 
1:48 003 P-39, La7, 116 87 KĆ 
1:72 001 Sovćtskć P-39 87 KG 
1:72 002 P-39, La5, La7, 1-16 87 KĆ 
1:72 003 Ćeskoslov. esavRAF  87Kć 


od firmy Eduard dodavame i kompletni 
sortiment fotolepti. 


35 KĆ Remi (Polsko) - vacuform 
35 KG 1:48 Stojanka polniho letiStć 89 KG 
35 KG 


KĆ. Pri objednavce vyśśi neż 500 Kć je pośtovnć a balnć 25 KG. 


LEGATO - MODELAR 


Blażovskóho 542, Praha 4 - Jiźni Mósto, tel. 02/784 09 48, 3 minuty od stanice metra Hóje nabizi: 


Novinky na trhu fa SIGNUM 1/48 


Me Bf 109E1 402,- Polikarpov |-16 18/24 402,- 
Me Bf 109 E4/7TROP 402,- Boeing P26 C 450,- 
Me Bf 109 C 402,- Seversky P35A 450,- 
Me Bf 109 D 402,- Cusrtiss Hawk 75 A3 402,- 
Blażovskóho 542 

KARO AS 1/72 (short run) 

Fw 58 C „Weihe* 350,- 

Fw 58 B „Weihe” 350,- 

Bell P59 „Airacomet* 350,- 

Fw 187 „Falke” 350,- 


Smór PETROVICE— 


Dźle sortiment v$ech znamych firem, śtótce, barvy, lepidla, literatura 


29 
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Letadla 

Airfix 

1/72 Hannover CL III 

1/72 Henschel 129 

1/72 Henschel 123 

Astra Model (PL) 

1/72 Sauders Roe 

Dragon 

1/72 P-61AB. Widow 

1/72 P.61BB. Widow 

1/48 Ju-188A.1 

1/48 Ju-188 E.1 

1/48 _ Me.262 A1/U4 

Eduard 

1/48 Sopwith Baby 

1/48 Morane N 

Hasegawa 

1/72  F-4F Wildcat 

1/72 P-51D Mustang 

1/72  Ki-43 Reedice s obtisky Aero master 
1/72  Ki-44 Reedice s obtisky Aero master 
1/72  Ki-84 Reedice s obtisky Aero master 
1/48 Fiat G.50 

Chematic (PL) 

1/72 Whitley 

1/72 McDD F-4 

ltaleri 


1/72 Corsair F4U/5N 
1/72 Su 22M-4 

1/48 F-16 c/d 

Karo AS (N) 

1/72 Fw 187 Falcke 

1/72 Bell P-59 Airacomet 
1/72 Fw 58B Weihe 

1/72 Fw 580 Weihe 
Monogram 


1/48 _ Spitfire Mkll 

MPM 

1/72 Goblin 

MRC - Fujimi 

1/35 AH-1W Super Cobra 
1/35 AH-1T Gold Cobra 
1/35 _ Bell - 470 MASH 
Pantera (PL) 

1/72 Su-22 M4 

1/72 $u-22 UM-3K 


28 HPM 1/95 


Rarita v mófitku 1/48 


Fairey Gannet AS-1 v mefitku 1/48 od firmy 
Dynavector je urćen skutećnć pouze pro nad- 
ence. Tomu odpovidź cena, kter4 se pohybu- 
je kolem 1000 Kć. Kdo se ji ale rozhodne 
akceptovat a model si pofidi, dostane velice 
kvalitni vacuformu s mnoźstvim dflu odlitych 
z bilćho kovu, velikym obtiskovym archem | zabezpećeno! 


vażeni ćtenaFfi, kitari, modelaFi i majetni 


POZOR, PRVNiI MODELARSKOU BURZU 


REGENZE 


in a R zc O A ZR Z 


Modelafskć novinky na nasem trhu: 


Plastimo 

1/72 Bell P-63A Kigcobra 
1/72 Bell P-63C Kigcobra 
Revell 

1/144 F-5E Tiger Il 

1/72 Go 229 

1/72 KI-61 Hien 

1/72 Eurofighter 2000 
1/72 Arado Ar 240 A-05 
1/48 He 111H-4 

1/48 F.140 Super Tomcat 
1/48 F-16ADF 

1/48 F-16C (Snap) 

1/32 RF-4E Phantom 
RPM (PL) 

1/72 PWS- 16bis 
Signum (PL) 

1/48  Curtiss Hawk 75A-3 
1/48 Boeing P-26 

1/48  Seversky P-35A 
1/48  Polikarpov |-16, p. 18-24 
1/48 Bf109E-1 

1/48 Bf 109E4/7 trop 
1/48 Bf 109D 

1/48 Bf 109C 

Tamiya 

1/48 N1K Kyofu 

1/48 Spitfire V Frop 


Bojovś technika 

Airfix 

1/72 Stug IIIG 

1/72 SdKfz 234 Puma 

1/72 Nóm. prizkumny set 
Kiibelwagen + Sdkfz 222 

Dragon 

1/35 U.S 1st. CAV. 

1/35 Panther Il 

1/35 Panther IV/70 

Italeri 

1/35 Jagdpanther 

1/35 M-113A1 AP 

1/35  Ferinand 

1/35 Soviet Nav. Inf. 

Heller 

1/35 Leclerc 

Mirage 

1/85  7TP dvć vóże 


umożńujicim postavit stroj Royal Navy (2x) 


1/35 Aer - (Moldava) 
1/35 T-20 Komsomolec 
1/35 AS$U-57 

Tamiya 

1/35 Brencarrier 

1/35 Panther G (late typ) 
1/35  Sturmtiger 

TOM (N) 

1/35 L/45 Bofons 


Lodć 

Heller 

1/400 U-VIIC 

1/400 Admiral Scheer 
1/400 Graf Spee 
1/400 Liitzow 

1/400 Prinz Eugen 
1/400 Admiral Hipper 


Automobily 
ltaleri 


1/24 Volvo FM.16 
1/24 MB Eurocab 
Revell 


1/24 Peterbilt Bill Sing 
1/24 Camaro Z28 (Snap) 
1/25 Mustang Mach III 


Prislusenstvi 

Eduard fotolepty 

1/72 B-25 Bomb Bay 
1/72  B-25 H/J MITCHELL 
1/72 F-4J/S 

1/72 F-15D 

1/72 A6E interićr 

1/72  T33 r 
1/72 A6E exteriór 

1/72 Spitfire Mk.V. 

1/72 F-16A 

1/72 T6G TEXAN 

1/48 F-4J/S Phantom II 


1/48 ZERO A6M5 

1/48 ZERO klapky 

1/48 F-4B/N 

1/48 F-15E interićr 
1/48 F-15E exteriór 
1/48 A-20G Boston 
1/48  A-20G exterićr 


nebo Bundesmarine. Navod je strućny, ale 


dostaćujici. ZAjemci o tento model nebo dalśi 
z fady ćtvrtek firmy Dynavector Systems, coż 
je Westland Wyvern, se mohou obrótit na 
adresu Janaray Modelśrstvo, Śtefanikova 41, 
949 01 Nitra, Slovensko, tel./fax: (087)52 53 
33. Zasflani na dobirku v Ceskć republice je 


porada KPM Zlinek 


dne 18. iinora 1995 v 7.00 hodin zrana 


v sale restaurace v Otrokovicich-Kvitkovice 
Informace na tel.: Zlin 067/44416, lópe većer, nebo na adrese Zśle3ak Vlastimil, Budovatel. 4818, 760 05 Zlin - Jiżni Svahy 


1/48 Mirage Ill C 

1/48 F4F-4 Wildcat 

1/35 Krupp Protze 

1/35 MLRS 

1/35 M48 A3 Patton 

1/35 KINGTIGER (Porsche) 
1/35 M60A3 

1/35 Panther G 

1/35 PANTHER G arm. pl. 
1/35 Panzerwerfer 42 
1/35 CHI-HA 

1/35 KV-1B/C 

1/35 M-30 Recovery vehicle 
RPM (PL) - kovovć dily (fotolepty) 


1/72 Nafadi 

1/72 Saab 105 

1/72 PZIV 

1/72 Bf-109K 

1/72 Plot 

1/72 Vyplnć kol - letadla 1. valka 
1/72 Sitky 

1/35 Naradi 

1/85 Plot 

1/35 BT-4 

1/35 Pozn. znaćky nóm. voz. 2. SV .V. 
1/35 PZV 

1/35 PZVI 

1/35 Ford Mutt M 151 


Propagteam - obtisky 

1/72 Me Bf 109 G, Jan Reżńśk 

1/72 PV-1 Ventura USAF 1944 

1/72 Me Bf 109 G14 marking USAF 

samostatnć popisky na letadla Il. svótovć valky 

1/48 Messerschmitt Bf 109 D 
Werner Mólders 

1/48 Spitfire Mk.V, R. S. Duck 

1/48 Spitfire Mk.V, J. E. Zembach 

1/48 Me Bf 109 G, Ruska osvoboz 
armóda - Byćkov 

1/48 samostatnć popisky na typy: 

Hurricaane, Spitfire, Me-109 E, 

Me-109 G, FW-190 A, Me-262, 

P-51 D Mustaang. 

Lutech (PL) - obtisky 


1/85 1. tank. divize - polska 


Literatura 

Militaria (PL) 

Tanky USA 1939 - 45 
Cromwell 

Casopis Aeroplan Polsko 


FAIREY 


GANNET 


[e | 7 


TWIS KIT CONTAINS 


HiPM (Ceskś republika) 


1:48 _ MiG-21UM 

Kompletni stavebnice vyużlvajici vylisky OEZ Letohrad, 
doplnónć novym resinovym trupem a dalśimi dily. 
Leptanć dily Eduard vtetnć kompletniho interićru. Obtis- 
kovy arśik umożńujici stavbu ćeskć, finskć nebo sovćtskć 
verze. Model je balen do klasickć tvrdć krabićky. Celś 
vwyrobni sórie bude limitovana 500 ćislovanymi stavebni- 
cemi, z Gehoż bude k prodeji uróeno asi 480 kusii. 


MiG-Z1UM 


MBT (Slovensko) 
resinovy (epoxy) model pro Ju 87, Ju 88, 

He 111, S-199, CS-199 aj. 

1:48 _ motor Jumo 211F 69 KĆ 
resinovy (epoxy) model pro 0T-90, BMP-1 
a BMP-2 


1:35 motor UTD 20 135 KC 


NOVINKA! - Replicast (Slovensko) 
resinovy model s dily z bilóho kovu, s obtisky 
a navodem v krabićce 

1:48 Messerschmitt Bf109V1  610K6 


'REPLICAST 


> e un model kit Cement nnć painta 268 nl eluded 
Tia ea caniaśca one 140 unasard ed high quafty ren 08 M BAPEJGAST GLOWNA 


.eciluarcie 


Zasilkovą slużba HaPM nabizi 
Jerevanskąa 3, 100 00 Praha 10 


nabizi fotolepty na tank T72 
pod katalogovym Gislem 35-001 a 35-051 


INZERCE 


SECTER (Japonsko) 

stiikanć modely vysokć kvality 
1:48 Fiat G.50bis 

1:48 Finsky Fiat G.50 

1:12 Karikatury vojśki 

US Army Infantrymen 8 Thompson MIA1 375 KĆ 


FINE MOLDS (Japonsko) 

klasickć strikanć modely vynikajici kvality 

s kovovymi dily z bilśóho kovu vyrabónć 

v limitovanć sćrii 

1:48 D4Y2 Judy Bomber 1340 KĆ 
1:48 D4Y3 Judy Bomber 1340 KG 
1:48 D4Y2 Judy Suisei night fight. 1340 Kć 


795 KĆ 
795 KĆ 


GM Replicast (Ceskź republika) 
resinovy model vysokć kvality s kompletnim 
navodem v krabićce 

1:35 Tatra OA vz. 30 


Eduard (Geskś republika) 
stiikanć modely technologii short run, fotolepty, 
obtisky, krabićka 


539 KĆ 


1:72 Sopwith Baby 199 KĆ 
1:72 Sopwith Schneider 199 KG 
1:48 Fokker E.III 279 Kć 
1:48  Siemens-SchuckertD.IIl  339K6 


1:48 Fokker D.VIII 339 KĆ 


ike” ł — 


PRÓZKUM TRHU Model craft (Kanada) 
(DODANI V BREZNU 95) 
stiikany model z kovovych forem 
1:48 Norduyn Norseman UC-64A, 
predpokladanź cena 


550 KĆ 


1:48 _ Hansa Brandenburg D.l 339 KĆ 
1:48 Sopwith Baby 415 KĆ 
1:48 _ Morane Saulnier N 
ky Obtisky: 
* 1:48 001 Curtis H-75, MS406 87 KG 
= 1:48 002 P-39, La5, La7 87 KĆ 
Ez 1:48 003 P-39, La7, 116 87 KC 
2E 1:72 001 Sovćtskć P-39 87 KĆ 
co 1:72 002 P-39, La5, La7, I-16 87 KC 
29 1:72 003 Ceskoslov. esavRAF  87K6 


od firmy Eduard dodavame i kompletni 
sortiment fotolepti. 


Repdek (Slovensko) 
resinovć figurky v móritku 1/32 


0101 Pilot vrtulniku US Army 35 KĆ Remi (Polsko) - Vacuform 
0201 Technik letadla ĆSLA 35 KĆ 1:48 Stojanka polniho letiStć 89 KC 
0202 Pilot stihaciho let. ĆSLA 35 KĆ 


LEGATO - MODELAR 


Blażovskóho 542, Praha 4 - Jiźni Mósto, tel. 02/784 08 48, 3 minuty od stanice metra Kóje nabizi: 


Novinky na trhu fa SIGNUM 1/48 


Me Bf 109E1 402,- Polikarpov |-16 18/24 402,- 

Me Bf 109 E4/7TROP 402,- Boeing P26 C 450,- 

Me Bf 109 C 402,- Seversky P35A 450,- 

Me Bf 109 D 402,- Cusrtiss Hawk 75 A3 402,- 
Blażovskóho 542 

KARO AS 1/72 (short run) 

Fw 58 C „Weihe” 350,- be 

Fw 58 B „Weihe” 350,- 

Bell P59 „Airacomet” 350,- 

Fw 187 „Falke” 350,- 


Smór PETROVICE— 


Dźle sortiment vśech znamych firem, śtótce, barvy, lepidła, literatura 


HPM 1/95 29 


Novinky z nakladatelstvi 
Squadron Signal 


Proslulć americkć nakladatelsstvi Squadron 
Signal nam poskytlo na recenzi tfi ze svych novi- 
nek, vydanych koncem roku 1994. 

Titul H-34 Choctaw je 146. publikaci leteckć 
fady In Action. Uroveń tohoto Gisla je standardnć 
vysokń, publikace obsahuje mnożstvi fotografii 
vsech verzi H-34 vćetnć vyvoznich, po ńvodu se 
seznamujeme s historii vyroby jak ve Spojenych 
Statech, tak u licenćnich producenti ve Velkć 
Britanii a Francii. Daldi kapitoly nas poućuji 
o jednotlivych variantach tohoto rozśifenćho 
vrtulniku, textov Ćast je ukonćena stati o civil- 
nich verzich a civilnim poużiti stroje. Titul je 
postaven pfedev$im na mnożstvi vynikajicich ost- 
rych fotografii, pfedvśdćjicich vedle klasickych 
verzi i riznć zajimavosti a detaily vybaveni. 
Prostfedni barevna dvoustrana s kamuflażemi je 
dilem Dona Greera a mą vybornou ńroveń. Viem 
zajemcim o historii vrtulnikovć techniky Ize titul 
jen doporucit. 

Dalśim In Acitonem je pro zmćnu posledni novin- 
ka z fady pozemni techniky, nesouci pofadovć 
Cislo 32. Vćnuje se modernimu americkćmu vo- 
jenskćmu automobilu Hummer, ideovćmu na- 
stupci legendarniho Jeepu a pozdćjśiho Muttu. 


Red Ladies in Waiting 


Soviet Aircraft in Storage 


Hans Heiri Stapfer 
Squadron/signal publications 6065, Carrolton, 
Texas 1994, dovażi MPM, spol. s r.o. 


Po titulu ć. 6055 Ladies in Waiting (Cekajici damy) 
se doćkali i milovnici rudych hvćzd a mohou se takć 
dvofit ddmam svćho srdce. Novy squadron si zacho- 
vava svou nemćnnou podobu a na celkem 64 stra- 
nach, z ćehoź je osm barevnych, ukazuje obvyklć 
i mćnć obvyklć letouny sovćtskćho piivodu. 

V ńvodu autor vysvćtluje politickou a ekonomickou 
situaci v zemich byvalćho SSSR a ostatnich postko- 
munistickych zemich a jeji dopad na rozpoćet vojen- 
skych letectev. 

Dalś tfi kapitoly popisuji historii a soućasnost sovćt- 
skych zkużebnich zakladen Chodynka, Żukovskij 
(Ramenskoje) a Tuśino. Text doprovazi mnożstvi 
fotografii takovych krasavci jako Tu-22, Tu-142, 


Novinky Squadron/Signal na 1. pol. 1995 


V prvnim pololeti letośniho roku miżeme oćekńvat Żest novych leteckych 
seŚiti In Action — A-3 Skywarrior, C-47 Skytrain, H-3 Sea King, SBC 
Helldiver, Meteor, Beaufighter a tfi reedice — PV-1 Ventura, B-36 a Mycchi 
C.202, z vojenskć techniky se općt po roce objevi znovu vydanć nćmeckć 
żeleznićni kanóny, v bojovych jednotkach obnovenć vydśni Panzergrena- 
diers, lodićkófe jistć zaujme novinka, torpćdoborce tfidy Fletcher. 


PROFILY 


Chocław 


— in action 


Milovnik moderni bojovć techniky m4 możnost 
poznat prakticky vsechny vyznamnćjśi dosavadni 
varianty tohoto vozidla, vybornć snimky ukazuji 
i fadu detaili, coż je pfinosem i pro stavitele plas- 
tikovych modeli. 

Po kapitolch vćnovanych jednotlivym modifika- 
cim nąsleduje stat o dosavadni slużbć a bojovóm 
nasazeni Hummeru. Ponćkud horśi neź u jinych 
titulii tóto fady jsou vykresy, piisobici dosti sche- 
matickym dojmem, pfekvapenim je rovnćż zafa- 
zeni barevnych kamuflażi Toma Tullise. Ne snad, 
Że by byly Śpatnć, ale maji trochu jiny styl neż 
klasika od Greera. Jinak vdak jde o vybornou pub- 
likaci, doplńujici svćtovou nabidku tituli na 
pozemni techniku. Osobnć bych ji vsem zśjem- 
ciim o moderni pozemni bojovou techniku a stavi- 
telim kitu vfele doporucil. 

Z fady „Speciśli*, tedy publikaci formatu A4, 
vyśla ćtyfiasedesatistrankova kniżka Arab Air 
Forces autora Charlese Stafrace. Jak nazev napo- 
vida, zabyvś se oblasti malo znamou a velmi exo- 
tickou, nabfzi totiź uceleny pfehled letectva vsech 
arabskych stat. Titul je dćlen na kapitoly, vćno- 
vanć jednotlivym letectviim, pfićemź kapitoly 
jsou fazeny abecednć, od Alżiru po Jemen. Każdą 
kapitola obsahuje strućnć dćjiny leteckych sil od 
jejich zalożeni aź po soućasnost, vćetnć popisu 
bojovych akci bćhem vślek, jichź se zńćastnily. 


Red Ladies 
in Waiting 


Soviet Aircraft In Storage 
By Hans-Heiri Stapfer 


P> ac squadron/signal publications 


Dozvime se nejen o historii a zamćfeni jednotli- 
vych letectev, ale i o jejich vyzbroji, kterą je 
dokumentovana celou plejadou zajimavych foto- 
grafii. V prostiedni ćasti publikace najdeme ćtyfi 
strinky barevnych kamuflażi jednotlivych stroji 
a dalsi ćtyfi stranky s barevnymi fotografiemi. Je 
jasnć, że na popsanćm rozsahu neni fyzicky 
możnć detailnć obsahnout celć obrovskć tóma, ale 
je faktem, że Arab Air Forces piisobi ucelenym 
dojmem a jeho jednotlivć ćdsti jsou vyvóżenć. 
Każdy zajemce o „roury* zde najde piehled 
o silach arabskych zemi, ktery by se v tćto podo- 
bć hledal jen velmi tćżko. Na svć si priijdou 
i modelśfi, ktefi zde najdou inspiraci na postaveni 
nejednoho pozoruhodnćho letounu v netypickych 
barvach. Myslim si, że Arab Air Forces by v kni- 
hovnć żadnćho zajemce o moderni bojovć letouny 
nemćla chybćt. 

Pavel Dvordk 


AIR 
FORCES 


ARAB 


riznych pokusnych variant migi a sućek, Ći zvlśśt- 
nosti jako proudovy Il-102 nebo Ietajici velitelskć 
stanoviśtć Il-76MD. 
Pata kapitola Strangers in Strange Land, coż by se 
dalo pielożit jako Cizinci v cizi zemi, pfedvadi 
kofistni letouny vietnamskć armady — F-SE a A-37 
v Polsku a Ceskoslovensku a jejich vyznam pfi vyvo- 
ji letadel I-22 Iryda a L-39 Albatros. 
Dalśi Cast s jednoduchym nazvem Nómecko ukazuje 
mnożstvi vyfazenych letouni z byvalć NDR a jsou to 
takć jedinć skutećnć Ladies, kterć miżete v tomto 
seśitć vidćt, nebof posledni ćast pojmenovanź Zbytky 
komunistickćho letectva v Madarsku je pouze velkć 
vrakoviśtć firmy Aeroking AFT ve Vecses. 
Na zvćr lze fici, że pan Stapfer se pliś nedrżel ani 
americkćho pojeti słov Ladies in Waiting - tedy le- 
touny skladovanć ve strategickć rezervć, ani podtitu- 
lu publikace, ale ve svć knize shromóżdil vsechny 
jemu dostupnć fotografie letount sovćtskćho piivo- 
du, bez pohledu na to jestli pochazeji ze zkuśebnich 
zakladen nebo vrakoviśt. 

Miroslav Khol 


bude patrnć nejznamćjśi letadlo US Navy F-14 Tomcat, v fadć leteckych spe- 


cialii dale vyjdou SR-71 Blackbird a jiź tfeti dil popularnich maliwvek slećen 


V fadć Mini in Action to budou RA-5 a A-10, novinkou edice Walk Around 
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na letadlech — Planes, Names % Dames, tentokrót z obdobi vietnamskć vślky. 
Pro pfiznivce nćmeckć vólećnć techniky je nachystana reedice historie obr- 
nćnych jednotek zbrani SS s nzvem SS Armor. 

Vśechny zminćnć tituly by se mćly objevovat mezi lednem a ćervnem v poćtu 
dvou aż tfi mćsićnć a miżeme jen doufat, że jejich cesta pfes oceśn, tak jako 
doposud, nebude dlouho trvat. 


Miroslav Khol 


V posledni dobć se objevily dva novć zajimavć 
tituly znamćho americkćho nakladatele. Svou 
edićni nabidku Squadron Signal rozśffil 
o novou fadu, nazvanou Mini in action. Jak titul 
napovfda, jde o jakćsi zmenienć „in actiony*, 
zamófenć na mćnć znamć letouny. Prvni dva 
tituly v$ak musf vzit zajemce o leteckou historii 
doslova za srdce, nebot na tyto stroje aż na 


PROFILY 


vyjimky neexistuji ucelenć publikace. Mini in 
action ćislo 1 je zamófen na stihaci letoun 
Severski P-35, nasazeny bojovć jeśtć v prvni 
fazi druhć svćtovć valky. Sympaticka publika- 
ce si se svym starśim sourozencem in action 
v kvalitć rozhodnć nezadń, celkova koncepce 
zistala shodną, vćetnć fazeni kapitol, stylu 
pórovek a vykresh i prostiedni barevnć dvou- 
strany. Jednotlivć kapitoly popisuji verze P-35 
vćetnć cvićnćho stroje AT-12 Guardsman 
a prototypu XP-41. Nedilnou soućństi textu je 
i historie vzniku, slużba u zahranićnich użivate- 
lui a popis bojovć nasazeni. Kamuflażni dvou- 
strana dilo Dona Greera obsahuje osm barev- 
nych bokorysń, zobrazujicich jak letouny 
USAAF, tak dvćdskćho kralovskćho letectva. 
Mezi mnożstvim póknych fotografii nechybi 
ani pohled do interićru a riznć zajimavć modi- 
fikace, jako tfeba plovakovy stroj. Posledni 
kapitola popisuje nasledujici typ P-43 Lancer, 
piedchidce legendarniho P-47 Thunderbolt. 

Mini in action je zamćfen na stihaci Boening 
P-26, dal3f z letound, kterć se jeśtć pies svć stań 
ńcastnily poćatku bojii v Pacifiku. Autor obou 
tituli je tentyź, Larry Davis, stejnć jako u obra- 
zovć Cństi, kde općt exceluje Don Greer. O P-26 
Ize fici to samć, co o pfedeślć publikaci, fazeni 
kapitol je zachovśno, po ńvodu do historie typu 
jsou popisovany jeho jednotlivć modofikace, 


- MINI Number 1 
ignal publications 


vych modeli. Prostfedni barevna dvoustrana 
nabfzi śest barevnych bokorysd, z nichź jeden 
predstavuje stroj filipinskćho letectva, kterć P- 
26 nasadilo do boje proti japonskym zeriim. 


Obć novć publikace bych vśem zajemcim 
o historii vfele doporućil a osobne se tćsim na 
dalśf novinky z tćto fady, kterć pro nas nakla- 
datel chystó. 


posledni stat se vćnuje jeho bojovć karićfe. 
Vedle vykresi jsou neodmyslitelnou soućństi 
obsahu pórovky detailii, mnożstvi krasnych 
snimki ukazuje vedle vśech verzi P-26 i rozlić- 
nć detaily, coż jistć ohodnotń stavitelć plastiko- 


Nakladatelstvi SEA Hradec Królovć je nabizi obchodnikim i jednotlivciim 
v edićnich radach: „Nawy* (Namorni seśity) a „Army* (Armódni seśity), 
a pfipravujeme „Air” (Leteckć seśity). Po objednavce do tydne na dobir- 
ku! Formót A4 (200 stran preplnónych fakty!, Gernobile) zasilkova cena 
vóetnóć balnóho a pośtovnóho (podle poćtu stran) asi 130,- Kć, v obcho- 
dech drażśi. 

svazek 1. - „Navy*: 


(zmóny możnć) 


„Ressel*”, „Neż vyplul Warrior", „Nóm. a britska namofni 
dóla”, (zmóny możnó) „Tone Stóreguśćij!"', „Potopeni 
Zenty, prvni boje na Jadranu*, „Pomoc nepfiśla* (Spee), 
„ÓCeśti a moravśti velitelć C. a K. ponorek*, „Sebevrażda 
francouzskóho vślećnćho lodstva", „Zhada torpódobor- 
ce Eldridge", „Od monitoru k New Jersey" (amer. bitevni 
lod, serial) a mnoho jinych ćlśnkii. (leden 1995) 
„Żelezny sen Vilóma II.*, „U-Booty na scónć”, „Imperiślni 
lodstvo Mikulaśe Il.*, „Utok na italskć pobreżi*, „Kam 
zmizela Pon. Curie?*, „C. a K. monitory na Dunaji", „Smrt 
Jamamoto*, „Katastrofa Straśnóho", „Od monitoru * 
k New Jersey" (pokrać.) a dalśi statć. (inor - bfezen) 
„Ćinsko-japonskć vólka", „Vyvoj arm. dól do 1. sv. valky*, 
„Operace Torch" a dalśi. (bfezen) 

„Vólka zaćala v Port Arturu", (1904-05, I.) (duben) 
„Svirani pevnosti* (1904-05, II.) (kvóten) 

„Pad Port Arturu" (1904-05, III.) (ćerven) 

„K Mukdenu a Cu$ime" (1904-05, IV.) (srpen) 


(pripravujeme) 
(Elitni, omezenć nóklady!) 


svazek 2. - „Nawy*: 
(zmóny możnć) 


svazek 3. - „Army*: 


1/72 Panzer 75 mm Assault Gun 


svazek 4. - „Army*: 
1/72 German Reconnaissance set 


svazek 6. - „Army*: 
svazek 8. - „Army*: 
svazek 10. „Army*: 
svazek 5. - „Nawy” : 
svazek 7. - „Air” 
svazek 9. - 


1/72 Henschel HS 123 A-1 
(pripravujeme) 1/72 Hannover CL III 


fipravujeme 
(pripravujeme) Dale nabizime: 


Nevślećnó literatura: „Stóblova 1960 - 118 mrtvych” - żeleznićni neśtósti 


Objednóvky laskavć na adresu: SEA - Nakladatelstvi 


Pouchovskź 747, 500 03 Hradec Królovć 3 1/72 German Armoured Car 1/72 Arado AR-240 A-02 


Sdkfz 234 1/72 Horten IX/GO 229 
Uvedenć modely je możno objednat i na dobirku 


Dobrym autoriim shornikovych, delśich textu nabizme prestiźni spolupróci 
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Diorama - Hand Made 
Tomóś Jakl 


Postup, popsany minule, lze takć s ńspć- 
chem poużit na vytvafeni drobnych zem- 
nich staveb, jako jsou okopy pro leżiciho 
stfelce, kulometna hnfzda, dólostteleckć 
palposty a zakopy. Nejddleżitćjśi zasada je 
prosta: vykopany material se nemiiże vypa- 
fit do vzduchu a je poużit na zvyśeni okra- 


ji vykopanych dćr. Profil zakopu je na 
obr.1. Kulometna hnizda, dólostfeleckć 
palposty a pfedprsnć zakopi byvaji zpev- 
nćny pytli s piskem nebo vykopanou zemi- 
nou. Pro modelafe je nejjednoduś31 zakou- 
pit je hotovć (na obrazku 2 jsou pytle EŚCI, 
25liberni kanón je sejmut), ale pokud stavi- 
me vćtSf val, nebo je prostć nemiżeme 
sehnat, s ispóchem je vyrobime z moduri- 


tu. Modurit je velice vdććny materiśl, daji 


se z nćj vymodelovat nejriznćjśi drobnć 
detaily, kterć po vhozeni do vrouci vody 
a desetiminutovóm povafeni ztvrdnou 
a daji se opracovavat stejnć jako polystyre- 
novć nebo pryskyficovć dily. Pfi vafeni 
drźi tvar, także na pytle 1:35 lze pfed uva- 
fenim obtisknout i „rastr pltna'* z obnośe- 
nych damskych punćoch. Uvafenć pytle 
pak k sobć lepime općt Herkulesem, 
Tenylem, nebo jinym lepidlem podobnych 
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MODELARSTM 


vlastnosti. Ke stejnómu ńćelu jako pytle se 
poużfvaly, zejmćna v severnf Africe, barely 
naplnenć piskem. Ty je ale vhodnćjśi radć- 
ji zakoupit. Lze je s pytli kombinovat 
a kombinovat je lze takć s kameny a zidka- 
mi. K vytvofeni zidky je jedin4 cesta: 
nabrat si dostatećnć mnoźstvi Śterku Gi 
drobnych kaminki o hrubosti odpovidajfci 
velikosti kameni v danćm mćfitku, vyzbro- 


jit se pinzetou, lepidlem a trpćlivosti 
a posklądat zidku kimen po kameni. Jde to 
ale rychle a vysledek je efektni. Pokud se 
jedną o zfdku, kter4 uż na svćm mńistć nćja- 
kou dobu stoji, lze jeji spary nechat 
„zarist* pomoci zelenćho pilinovćho posy- 
pu. 

Zakopy, pokud fronta stala delśi dobu, 
byvaly vybednćny. Zde si lze općt pomoci 
vakuformovymi vylisky, anebo vydfevime 
dfevćnymi dyhami a sirkami. Strukturu 
vydievy vyćteme z fotografii, vćtśinou se 
jednalo o kiily zapuśtćnć do dna zakopi, za 
kterć byla zasunuta prkna. Prkna takć leże- 
la na podlaze zakopi. Pfed zakopy byval 
natażen ostnaty drat. Nómci poużivali 
k jeho ukotveni Ćeskć „praseći ocąsky*, 
vykopanć z naseho opevnćni. (3) Mezi 
tómito kotvami byval drat vypnuty. Jinak 
se kladl v riiznych kotoućich, napinal mezi 


drevćnć kiily, oplćta! 

a protipóchotni pfekażky a podobnć. Jeho 
modelafskć znazornćni je moźnć pomoci 
niti nalakovanć na ćerno, stfibrno nebo 
„gun-metal*. Trpólivćśjśf jedinci na nit 
jeśtć doplnf kapićky lepidla coby ostny 
a osobnosti żeleznych nervi do tóchto kapi- 
ćek pro zvyŻeni efektu pinzetou vlożi po 
pilinć a jeśtć jednou pfetfou. Na ostnaty 
drót se vćŻely riiznć plechovky a jinć hluć- 
nć pifedmóty, kterć mćly varovat hlidky 
pied snahou nepfitele proniknout nepozo- 
rovanć dratćnou piekażkou. Ve smćru 
k nepfiteli byvaji okopy, kulometna hnizda 
a palposty maskovany vóćtvemi, svrchu 
pokryty maskovaci sfti nebo celtou. Na sitć 
se nejlćpe hodi hydrofilni neprużnć obina- 
dlo, natfenć temperou a rozprostfenć na 
konstrukci z klaciki a natfenych niti. (4) 
Stan na obrazku je z cigaretovćho papiru, 
natfenćho barvami Humbrol. Stoćenou sit 
nebo stoćenou celtu Ize vytvofit ze stejnych 
materiali, srolovanych, stażenych niti 
a potć natfenych. 

Pro kratery po vybuchu plati stejnć pravi- 
dlo jako pro żenijni stavby. Material vybu- 
chem vyhozeny do vzduchu, dopadne zpćt 


na zem, a to v nejbliźsim okoli krateru (5). 
Limec krateru miżeme vymodelovat z mo- 
duritu a uvafit, nebo uplacat se sśdry, 
v obou pfipadech okolo kruhovitć prohlub- 
nć vytvofenć rozżhavenym nożem. Takć 
barva krateru nemusf byt vźdy ćerną - 
vlhka hlina se tak snadno neoćoudfi a pone- 
chą si svou pfirozenou barvu. 

PHStć zaćneme budovat a bourat. 


38J (foto: M. Mamula) 
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Deta 


Osobni letoun velitele 18" Gruppo CT Maggiore F. Vosilla 
nesl typickć ochrannć zbarveni sestdvajici ze skyrn okrovć 
(Ocra) a tmavć zelenć (Verde S$curo) barvy na hornich 
a boćnich plochach se svćtle sedymi (Grigio Chiaro) spod- 
nimi plochami. Stroj nenese żadnć ćiselnć oznaćeni, pouze 
vlajećku velitele skupiny, znak 18' Gruppo Czvćtseny vle- 
vo), $iroky bily pruh pres trup a bile zbarveny vrtulovy ku- 
żel. 


Fiat CR.42, se kterym nouzovć pristal Sergente Pietro Sal- 
vatori u Orfold Ness Il. 11. 1940. Zde je stroj zobrazen 
po opravć jiż s britskymi vysostnymi znaky, seridlem 
BT474 a zatfenym pivodnim sćriovym ćislem MM.5701. 
V soućasnć dobć je vystavovan ve svć piwodni podobć 
v muzeu v Hendonu. 


Jeden z póti bombardćrń Cant Z. 1007 bis 1 72 * Squadriglie R. S. T. 
operujici z leristć Chievres v Belgii. Horni plochy kryje natćr svetle 1-4 
zelenć (Verde Chiaro) s mnożstvim tmavć zelenych (Verde Scudo) 
skvrn. Spodni plochy jsou nastfikany svćtle sedou (Grigio Chiaro) 
barvou. Zvćtseny znak I 72" Sq. R. S. T. je vlevo. 


Fiat BR.20M (MM.21894) ze stavu 4" Squadriglia, LI" Gruppo, 
18 Stormo operujici na podzim roku 1940 z letistć Melsbroek 
v Belgii. Letoun je zbarven v kombinaci okrovć a tmavć zelenć barvy 
na hornich a boćnich plochóch se svćtle $edymi spodnimi. 


